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radycja sie¢ juz stato, ze Migdzynarodowe Targi
Poznariskie BUDMA otwieraja Dni Inzyniera
Budownictwa. Tegoroczne Dni Inzyniera zo-
staly zorganizowane przez Wielkopolska Okregowg Izbg In-
zynieréw Budownictwa we wspétpracy z MTP pod patrona-
tem Polskiej Izby Inzynier6w Budownictwa.
Pierwszy dziefi — 29.01.2013 r. — byl poswigcony pro-
cesom inwestycyjnym w budownictwie w okresie spowolnie-
nia gospodarczego.

Przewodniczacy Rady WOIIB — Jerzy Stroriski — po-
wital przybylych gosci:

- Janusza Zbika — podsekretarza stanu w Ministerstwie
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej,

- Roberta Dziwinskiego — Gléwnego Inspektora Nadzoru
Budowlanego,

- Jacka Szera — zastgpcg Gtéwnego Inspektora Nadzoru
Budowlanego,

- Krzysztofa Antczaka — dyrektora Departamentu Gospo-
darki Przestrzennej i Budownictwa,

- Jézefa Rackiego — posta RP,

- Andrzeja Byrta — prezesa MTP,

- Andrzeja Rocha Dobruckiego — prezesa PIIB.

Pierwszy wyklad miat wyglosi¢ Janusz Piechocinski, kt6-
ry — gdy uktadano plan Dni Inzyniera — byt zastgpcg przewodni-
czacego Sejmowej Komisji Infrastruktury. Obecnie jest wicepre-
mierem i obowigzki stuzbowe zatrzymaty go w Warszawie.

Pan Jerzy Stroriski poprosit ministra Janusza Zbika
o wystgpienie, w ktérym przedstawi przebieg proceséw legisla-
cyjnych zwigzanych ze zmiang przepiséw Prawa budowlanego.

Minister Janusz Zbik powiedzial, ze Polska obec-
nie znajduje si¢ w okresie przejSciowym pomigdzy kolej-
ng fazg doptywu srodkéw unijnych na rozwéj gospodarki.

4 | Biuletyn Wielkopolskiej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa

Dni Inzyniera

MTP BUDMA 2013

Mamy do czynienia z okresem spowolnienia gospodarczego.
Przedstawil planowane krajowe sSrodki budzetowe, m.in.:
10 mld Euro na rozwdj drég, 5 mld Euro na rozwdj kolei,
10 mld Euro na budownictwo niskoemisyjne.

Stwierdzil, ze funkcjonujace przepisy w zakresie uzy-
skiwania pozwolen na rozpoczgcie procesu inwestycyjnego
powoduja, ze czas oczekiwania na decyzje niejednokrotnie
trwa dluzej niz sam proces budowlany. W zwigzku z tym
W ministerstwie rozpoczgto prace legislacyjne nad uprosz-
czeniem obowigzujgcych przepiséw Prawa budowlanego
i Ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym. Przygotowy-
wany jest projekt nowego Kodeksu budowlanego, ktéry ma
si¢ pojawi¢ w ciggu najblizszych dwdéch lat.

Po wyjsciu gosci Roman Pilch, przedstawiciel WOIIB
i Politechniki Poznanskiej, rozpoczal swoje wystgpienie na
temat: Struktura kosztow budownictwa mieszkaniowego
w okresie spowolnienia gospodarczego.

Analizujgc strukture budownictwa mieszkaniowego
w I pol. 2012 r., stwierdzil m.in., ze:
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- o niemal 1/4 wzrosla liczba mieszkan oddanych do uzytku
w poréwnaniu z analogicznym okresem roku ubieglego,

- wydano 88 076 pozwolen na budowe (spadek o 0,02%
w stosunku do I-V1.2011),

-rozpoczeto 80 681 budéw mieszkan (wzrost o 0,8%
w stosunku do I-V1.2011),

- oddano do uzytkowania 68 129 mieszkan (wzrost o 23%
w stosunku do I-VI.2011).

Przedstawit réznice w strukturze zatrudnienia i funk-
cjonowania firm budowlanych w Polsce i w innych krajach
europejskich oraz oméwil przepisy wspierajace poszanowa-
nie energii w budownictwie.

: Robert A\J RESUG

Po przerwie glos zabrat Robert Dziwiniski — Gléwny In-
spektor Nadzoru Budowlanego, ktéry przedstawit m.in.: nowe
regulacje przepiséw unijnych w zakresie wyrobéw budowlanych.

Omoéwit rowniez ostatnie 8 lat dziatania GUNB w za-
kresie kontroli wyrobéw budowlanych. W tym czasie spraw-
dzono ponad 39 tys. wyrobéw budowlanych, z tego do ponad
1/4 (prawie 13 tys.) byly zastrzezenia, a w stosunku do 2,5 tys.
wyrobéw wydano decyzje nakazujace naprawienie niescisto-
$ci lub zniszczenie wyrobow.

W swoim wystgpieniu omdowit réwniez zmiany prze-
piséw prawa dotyczacego wyrobéw budowlanych, zasad
funkcjonowania instytutéw badawczych budownictwa oraz
harmonogram ich wprowadzania, aktualne dziatania Glow-
nego Urzedu Nadzoru Budowlanego w Polsce.

Drugi dzien — 30.01.2013 r. — w catosci poswiecony
byt budownictwu kolejowemu. Moderatorem tego dnia byt
Bogdan Bresch — prezes poznariskiego oddziatu Stowarzysze-
nia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji. Dzigki wsp6tpra-
cy WOIIB z SITK mozna byto zaproponowaé uczestnikom
7 bardzo atrakcyjnych tematéw specjalistycznych, zwigza-
nych z rozwojem budownictwa kolejowego oraz samych ko-
lei na terenie Wielkopolski:

1. Usamorzgdowienie regionalnych przewozow pasazer-
skich — przedstawil mgr Jerzy Kriger — dyrektor de-
partamentu transportu Urzedu Marszatkowskiego Wo-
jewddztwa Wielkopolskiego. W swoim wystapieniu
przedstawil zasady wspdétpracy pomiedzy samorzadem
wojewddztwa wielkopolskiego a jednostkami organiza-
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cyjnymi PKP oraz wykonywania kolejowych regional-
nych przewozéw pasazerskich.

2.Kolej w przestrzennym rozwoju miast i procesach me-
tropolizacji — dr inz. Andrzej Krych — Politechnika Po-
znariska. Przedstawil rézne koncepcje organizacji sieci
potaczen kolejowych i tramwajowych w aglomeracjach
miejskich.

3. Rewitalizacja dworcow kolejowych — mgr inz. Tomasz
Nowak. Oméwit etapy rewitalizacji dworcéw kolejo-
wych na terenie Wielkopolski.

4.Rola kolei w ksztattowaniu Centralnego Zintegrowane-
go Wezta Komunikacyjnego w Poznaniu — dr inz. Zyg-
munt Nowak. Przedstawil histori¢ i wspéiczesng role
kolei 1i transportu szynowego w rozwoju poznanskiej
aglomeracji miejskie;j.

5.Integracja transportu w osi korytarza transportowego
linii kolejowej — mgr inz. Jacek Thiem. Oméwit eta-
py rozbudowy zintegrowanego systemu publicznego
transportu zbiorowego na przykladzie trasy kolejowej
Poznan Gléwny — Gotaricz.

6. Kolej jako czynnik metropolizacji aglomeracji poznariskiej
— dr inz. Jeremi Rychlewski — Politechnika Poznariska.
Zaprezentowat zasady organizacji dobrego transportu zbio-
rowego opartego na kolei i miejskiej sieci tramwajowe;j.

7.Wspotpraca PKP S.A. z jednostkami samorzgdowymi
w zagospodarowaniu kolejowych nieruchomosci — mgr
Roman Biniszkiewicz — dyrektor PKP S.A. Oddziat
Gospodarowania Nieruchomosciami w Poznaniu. Omoé-
wit zasady wspétpracy PKP z jednostkami samorzado-
wymi przy zagospodarowaniu budynkéw dworcowych,
linii kolejowych i terenéw PKP.

Po gléwnych wystapieniach rozpoczeta si¢ zywa dys-
kusja. Bardzo wiele pytaii zwigzanych bylo z realizacja prze-
budowy toréw kolejowych w rejonie dworca Poznai Gltéwny
oraz wprowadzenia tam linii Poznaniskiego Szybkiego Tramwa-
ju. Wielu pytajacych bylo bardzo zainteresowanych terminem
zakoriczenia prac, ktére komplikuja sytuacje komunikacyjng
w Poznaniu (zamknig¢cie ronda Kaponiera i utrudnienia z tym
zwigzane) oraz perspektywy przedtuzenia linii PST w kierunku
potudniowym. Dyskutowano réwniez o budowie Poznan City
Center — Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego.

Zrealizowane wyktady w trakcie Dni Inzyniera Bu-
downictwa — MTP BUDMA 2013 oraz dobra frekwencja
podczas sesji, zywa dyskusja i szczegétowe pytania, ktore
padaly w szczeg6lnosci podczas drugiego dnia, swiadczyty
o dobrym wyborze tematéw referatéw.

Wszystkie referaty znajdujq si¢ na stronie internetowej
WOIIB - www.woiib.org.pl w zaktadce Aktualnosci. Po kliknieciu
w nazwisko prelegenta otwiera si¢ prezentacja w wersji PDF.

Relacja i zdjecia:
Mirostaw Praszkowski
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Uroczyste wreczenie
o nadaniu uprawnien budowlanych
-1.02.2013 r.

o samodzielnych funkcji technicznych w bu-
downictwie, ktére uzyskuje si¢ po zdaniu eg-
zaminu kwalifikacyjnego, nalezg:

- kierownik budowy,

- kierownik robdt,

- inspektor nadzoru inwestorskiego,

- projektant,

- rzeczoznawca,

- inspektor do spraw przeglagdéw technicznych,

- kierownik rob6t wyburzeniowych.

Aby ubiegaé si¢ o uprawnienia budow- L
lane, trzeba speini¢ dwa ogdlne warunki: po
pierwsze — posiada¢ dyplom ukoficzenia stu-
diéw wyzszych pierwszego stopnia (inzynier-
skie) lub drugiego (magisterskie) oparty o od-
powiedni program studiéw; po drugie — odby¢
stosowng praktyke zawodowg, trwajaca co
najmniej 2 lub 3 lata.

Na jesienng sesje egzaminacyjna 2012 r. |
Zarzadzeniem Przewodniczacego OKK, zgod- §
nie z regulaminem, powotanych zostato 12
zespotéw kwalifikacyjnych i 26 zespotéw pro-
wadzacych egzaminy pisemne i ustne.

Wyniki jesiennej sesji 2012 r. na uprawnie- 8|
nia budowlane.

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
WOIIB w sesji jesiennej 2012 r. przyjeta tacznie 300 wnio-
skéw o nadanie uprawnienn budowlanych, w tym 207 wnio-
skéw o przeprowadzenie kwalifikacji:

* w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej 63
* w specjalnosci drogowej 50
* w specjalnosci mostowej 7
* w specjalnosci instalacyjnej sanitarnej 47
* w specjalnosci instalacyjnej elektrycznej 34
* w specjalnosci kolejowej 2
* w specjalnosci telekomunikacyjnej 4

oraz 93 wnioski z poprzednich postepowar.

Do egzaminu pisemnego w sesji wiosennej przystapi-
lo tacznie 231 o0sdb, z czego egzamin ten zdato 219 oséb, co
stanowi 94,81 %.

Do egzaminu ustnego przystgpity 263 osoby a wynik
pozytywny uzyskato 220 oséb, co stanowi 83,65% dopusz-
czonych do egzaminu.
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Egzamin na uprawnienia budowlane z wynikiem pozy-
tywnym zaliczylo w sesji jesiennej 2012 r. — 220 os6b.

Wreczenie decyzji:
Uroczyste wreczenie decyzji o nadaniu uprawniefi

budowlanych w sesji jesiennej 2012 r. odbylto si¢ w piatek
1 lutego 2013 r.:

e 0 godz. 10:00 dla specjalnosci: konstrukcyjno-budow-

lanej, instalacyjnej elektrycznej, kolejowej i teleko-

munikacyjnej. Prymusem w tej grupie jest mgr inz.
Krzysztof Kurzawa — specjalnos¢ instalacyjna elek-
tryczna, oraz:

e 0 godz. 12:00 dla specjalnosci: drogowej, mostowej,
instalacyjnej sanitarnej. Prymusem w tej grupie jest
mgr inz. Szymon Sapor — specjalnos¢ instalacyjna sa-
nitarna, w siedzibie Izby w Poznaniu przy ul. Dworko-
wej 14 — budynek B, w obecnosci:

1. mgrinz. Jerzy Stroniski — przewodniczacy Rady WOIIB,

. mgr inz. Balbina Konieczna — dyrektor biura WOIIB,

3. drinz. Daniel Pawlicki — przewodniczagcy OKK WOIIB
i Zespotu Orzekajacego,

4. mgr inz. Janina Ferenc — sekretarz OKK WOIIB,

5. mgr Anna Karpowicz — biuro OKK WOIIB.

Wszystkim, ktérzy uzyskali uprawnienia budowlane,
gratulujemy i zyczymy wielu inzynierskich sukceséw w co-
dziennej pracy zawodowe;j.

Kolejna sesja egzaminacyjna — wiosenna 2013 r. roz-
pocznie si¢ 17 maja 2013 r. Dokumenty na postgpowanie
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kwalifikacyjne w jesiennej sesji mozna sktada¢ od 21 stycz-
nia do 14 lutego 2013 r. w siedzibie WOIIB w Poznaniu
przy ul. Dworkowej 14, pok. 102.

Informujemy, ze w celu wzajemnego poszanowania
czasu pracy i poprawy organizacji przyjmowania wnioskéw
na uprawnienia budowlane, osoby ubiegajace si¢ o nadanie
uprawniefi proszone sg o wczesniejsze elektroniczne zareje-
strowanie si¢. Przyjmowanie dokumentéw odbywac si¢ be-
dzie w terminie zadeklarowanym i przyjetym przez program
rejestracji elektroniczne;.
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Termin przyjmowania wniosk6w o nadanie upraw-
nien budowlanych przed kazda sesja jest zdeterminowany
wymogami proceduralnymi. Wynika to z Kodeksu Poste-
powania Administracyjnego, w tym zawiadomienia kandy-
datéw o wyniku przeprowadzonej kwalifikacji, mozliwosci
odwotan czy mozliwosci dotrzymania terminéw wypetnienia
postanowienn w zakresie dokumentowania praktyki i moz-
liwosci przystapienia do tej sesji egzaminacyjnej, na ktdorg
sktadano dokumenty.

Przewodniczqgcy OKK WOIIB
dr inz. Daniel Pawlicki

Specjalno$¢ konstrukcyjno- 37. mgr inz. Bogdan Szombara 69. mgr inz. Tomasz Tomczak
budowlana — 72 osoby 38. mgr inz. Piotr Tarchalski do projektowania w zakresie
do kierowania robotami 39. mgr inz. Tomasz Terlecki ograniczonym:

udowlanymi bez ograniczen: 40. mgr inz. Ewa Tomczak 70. mgr inz. Waldemar Cichy

1. mgr inz. Waldemar Basinski 41. mgr inz. Przemystaw 71. mgr inz. Tomasz Janiak

2. mgr inz. Tomasz Bestry Wawrzynkiewicz 72. mgr inz. Witold Kaminski

3. mgr inz. Maciej Blaszczynski 42. mgr inz. Krzysztof Wieczorek

4. mgr inz. Milena Brozek 43. mgr inz. Adam Wrzosek Specjalnos$¢ drogowa — 48 oséb
5. mgr inz. Bartosz Chmielewski 44. mgr inz. Greta Zalecka-Ratajczyk do kierowania robotami

6. mgr inz. Marcin Chmielewski 45. mgr inz. Andrzej Zasadzinski budowlanymi bez ograniczen:
7. mgr inz. Michat Cholewa 46. mgr inz. Piotr Zinczuk 1. mgr inz. Grzegorz Blaszyk

8. inz. Mariola Cieplik do projektowania bez ograniczen 2. mgr inz. Barttomiej Buczkowski
9. mgr inz. Maciej Dudek 47. mgr inz. Alicja Bieganek 3. mgr inz. Wojciech Ciszewski
10. mgr inz. Karol Dziedzic 48. mgr inz. Grzegorz Gorski 4. mgr inz. Arkadiusz Drozdzal
11. mgr inz. Michal Férmaniak 49. mgr inz. Krzysztof Grabowski 5. mgr inz. Damian Dziaszyk
12. inz. Piotr Furmann 50. mgr inz. Michat Izydorek 6. mgr inz. Tomasz Gajewski
13. mgr inz. Tomasz Gotab 51. mgr inz. Filip Kulinski 7. mgr inz. bukasz Gateski

14. mgr inz. Jacek Szymon Jahns 52. mgr inz. Stanistaw Kutakowski 8. mgr inz. Filip Ignaszewski
15. inz. Anna Janeczko 53. mgr inz. Barbara Marczak 9. mgr inz. Krzysztof Jaskowski
16. mgr inz. Grzegorz Kamyszek 54. mgr inz. Damian Molifiski 10. mgr inz. Maciej Kisluk

17. mgr inz. Lukasz Kierzek 55. mgr inz. Marcin Ratajczak 11. mgr inz. Bartosz Kosecki

18. mgr inz. Damian Kowalski 56. mgr inz. Mariusz Rogoza 12. mgr inz. Krzysztof Kufel

19. mgr inz. Grzegorz Kroél 57. mgr inz. Natalia Roszak 13. mgr inz. Grzegorz Kurkowiak
20. mgr inz. Tomasz Kucinski 58. mgr inz. Tomasz Rys 14. mgr inz. Maciej Kwitowski
21. mgr inz. Marcin Liszkowski 59. mgr inz. Mateusz Szweda 15. mgr inz. Lestaw Luzny

22. mgr inz. Michal Lubojanski 60. mgr inz. Justyna Wojtkowiak 16. mgr inz. Adam Lazewski

23. mgr inz. Szymon Lazewski do projektowania i kierowania 17. mgr inz. Lukasz Eochowicz
24. mgr inz. Agnieszka Madaj robotami budowlanymi bez 18. mgr inz. Patryk Eupicki

25. mgr inz. Filip Makowski ograniczen: 19. mgr inz. Michat Malicki

26. mgr inz. Aldona Marciniak 61. mgr inz. Paulina Drzewiecka 20. mgr inz. Lukasz Mastowski
27. mgr inz. Andrzej Matusiak 62. mgr inz. Lukasz Konieczny 21. mgr inz. Mateusz Nettmann
28. mgr inz. Mikotaj Mietlifiski 63. mgr inz. Dariusz Michalak 22. mgr inz. Mitosz Pierzchlewicz
29. mgr inz. Maciej Mroczkowski 64. mgr inz. Tomasz Szewczyk 23. mgr inz. Miroslaw Pietrowicz
30. mgr inz. Lukasz Napierata 65. mgr inz. Marcin Wojciechowski 24. mgr inz. Radostaw Rajek

31. mgr inz. Dawid Pawlowski do kierowania robotami 25. mgr inz. Lukasz Rudzinski
32. mgr inz. Piotr Piotrowski budowlanymi w zakresie 26. mgr inz. Grzegorz Szyszka
33. mgr inz. Bartosz Radomski ograniczonym: 27. mgr inz. Arleta Sliwariska-
34. mgr inz. Marcin Samol 66. technik Beata Bartkowiak Chwalisz

35. mgr inz. Krzysztof Stochaj 67. technik Jacek Kokocinski 28. mgr inz. Damian Talaga

36. mgr inz. Tomasz Szabelski 68. technik Piotr Radojewski 29. mgr inz. Piotr Wiodarski
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do projektowania bez ograniczen:
30. mgr inz. Mariusz Biernacik
31. mgr inz. Pawel Borowiak
32. mgr inz. Jacek Bromber

33. mgr inz. Krzysztof Buk

34. mgr inz. Krzysztof Cichocki
35. mgr inz. Patryk Ciesielczyk
36. mgr inz. Rufin Jarka

37. mgr inz. Mariusz Kos

38. mgr inz. Dorian Piechowiak
39. mgr inz. Julita Szczepaniak
40. mgr inz. Pawet Slesiriski

41. mgr inz. Marcin Sliwa

42. mgr inz. Marcin Wawrzyniak
43. mgr inz. Katarzyna Zimoch
do projektowania i kierowania
robotami budowlanymi bez
ograniczen:

44. mgr inz. Ewa Jarzabek

45. mgr inz. Antoni Michalik
46. mgr inz. Agata Przybylska
do kierowania robotami
budowlanymi w zakresie
ograniczonym:

47. inz. Lukasz Adamczyk

48. technik Mikotaj Kubiaczyk

Specjalnos¢ mostowa — 10 os6b
do kierowania robotami

budowlanymi bez ograniczen:
1. mgr inz. Katarzyna Biernacka
2. mgr inz. Grzegorz Btaszyk

3. mgr inz. Hubert Daczkus

4. mgr inz. Tomasz Jankowiak
5. mgr inz. Szymon Michalak

6. mgr inz. Zdzistaw Schoenradt
7. mgr inz. Monika Si6édmiak
do projektowania bez ograniczen:
8. mgr inz. Marek Komosa

9. mgr inz. Robert Lopatka

do projektowania i kierowania
robotami budowlanymi bez
ograniczen:

10. mgr inz. Piotr Wencel

Specjalnos¢ instalacyjna sanitarna
—45 o0s6b

do kierowania robotami
budowlanymi bez ograniczen:
mgr inz. Leszek Adamczyk
mgr inz. [zabela Beczkiewicz
mgr inz. Mariusz Blaszczyk
mgr inz. Tomasz Boros

mgr inz. Paulina Bryszak
mgr inz. Mirostaw Dassuj

IO

7. mgr inz. Mateusz Glanc

8. mgr inz. Tomasz Hamrol

9. mgr inz. Przemystaw Jach

10. mgr inz. Krzysztof J6Zwiak
11. mgr inz. Marcin Juskowiak
12. mgr inz. Dawid Kosmider

13. mgr inz. Pawel Krych

14. mgr inz. Tomasz Kubica

15. mgr inz. Stawomir Lawniczak
16. mgr inz. Tomasz Mikotajczak
17. mgr inz. Kornel Namyst

18. mgr inz. Marcin Olejnik

19. mgr inz. Marek Piotrowski
20. mgr inz. Magdalena Rosikiewicz
21. mgr inz. Tomasz Stupinski
22. mgr inz. Jakub Sugiera

23. mgr inz. Karolina Talaska

24. mgr inz. Lukasz Wedrychowicz
25. mgr inz. Lukasz Zasada

26. mgr inz. Irmina Ziétkowska
27. mgr inz. Katarzyna Zurawska
do projektowania bez ograniczen:
28. mgr inz. Anna Broz

29. mgr inz. Bartosz Cyba

30. mgr inz. Nikodem Frackowiak
31. mgr inz. Karolina Hadry$

32. mgr inz. Leszek Kotodziej

33. mgr inz. Jedrzej Krawczyk
34. mgr inz. Adam Mastowski
35. mgr inz. Maciej Matusiak

36. mgr inz. Szymon Sapor

37. mgr inz. Marek Szwalgun

38. mgr inz. Justyna Wronka

do projektowania i kierowania
robotami budowlanymi bez
ograniczen:

39. mgr inz. Joanna Blaz

40. mgr inz. Mikotaj Gatka

41. mgr inz. Zbigniew Gluszak
42. inz. Pawet Kortus

43. mgr inz. Marcin Wiercinski
44. mgr inz. Maciej Zdziabek

do kierowania robotami
budowlanymi w zakresie
ograniczonym:

45. technik Marcin Jarzembowski

Specjalnos¢ instalacyjna elektryczna
— 37 os6b

do kierowania robotami
budowlanymi bez ograniczen:

1. mgr inz. Tomasz Antolak

2. mgr inz. Szymon Cegtowski

3. mgr inz. Michat Cyranik

4. mgr inz. Michat Czajka
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mgr inz. Robert Dgbniak

mgr inz. Witold Dolczewski
mgr inz. Rafat Gérecki

inz. Marek Jaworek

9. mgr inz. Krzysztof Klejdysz
10. mgr inz. Pawel Kroczak

11. mgr inz. Sebastian Krzyzaniak
12. mgr inz. Karol Kuc¢ko

13. mgr inz. Mariusz Malolepszy
14. mgr inz. Przemystaw Péttorak
15. mgr inz. Piotr Skrzypczak

16. mgr inz. Marek Suchora

17. mgr inz. Ireneusz Switori

do projektowania bez ograniczen:
18. mgr inz. Bartosz Balcerek

19. inz. Andrzej Borowski

20. mgr inz. Lukasz Budniaczyriski
21. mgr inz. Pawet Burda

22. inz. Roman Goérecki

23. mgr inz. Marek Jézefowski
24. mgr inz. Mateusz Krawczyk
25. mgr inz. Andrzej Malinowski
26. mgr inz. Tomasz Waszkiewicz
27. mgr inz. Grzegorz Zyto

do projektowania i kierowania
robotami budowlanymi bez
ograniczen:

28. mgr inz. Pawetl Batura

29. mgr inz. Zbigniew Broda

30. mgr inz. Marcin Burdajewicz
31. mgr inz. Wojciech Gasiorek
32. mgr inz. Jacek GuZniczak

33. mgr inz. Tomasz Kulifiski

34. mgr inz. Krzysztof Kurzawa
35. mgr inz. Artur Fukasik

36. mgr inz. Bogdan Szczypinski
37. mgr inz. Jacek Szymanski

PN

Specjalnos¢ kolejowa — 2 osoby
do kierowania robotami

budowlanymi bez ograniczen:
1. mgr inz. Iwona Grzeszczak
2. mgr inz. Jakub Konkiewicz

Specjalnos¢ telekomunikacyjna
— 6 0s6b

do projektowania bez ograniczen:
1. mgr inz. Piotr Raszewski

do projektowania i kierowania
robotami budowlanymi bez
ograniczen:

mgr inz. Tomasz Czerwinski
mgr inz. Piotr Karbowiak

mgr inz. Stawomir Machowiak
mgr inz. Robert Makowski
mgr inz. Piotr Zelius

Sk W
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Wielkopolski inzynier budownictwa

Mtody elektryk z pasja

gowej Izby Inzynier6w Budownictwa odbyla si¢

uroczystos¢ wreczenia decyzji o nadaniu upraw-
niefi budowlanych. Dla kazdego inzyniera jest to szczegélna
chwila. Podsumowanie kilku lat praktyki zawodowej, przy-
gotowywania si¢ do egzamindw: pisemnego i ustnego.

Tym razem spotkalem si¢ z inzynierem specjalnosci
instalacyjno-elektryczne;j.
Postanowitem zadaé pare
pytan mgr. inz. Krzysz-
tofowi Kurzawie, ktéry
podczas egzaminéw uzy-
skatl bardzo dobre wyni-
ki, zdobywajac w swojej
specjalnosci uprawnienia
projektowe i do kiero-
wania robotami budow-
lanymi bez ograniczen.
Za te osiggnigcia zostal
wyrézniony przez prze-
wodniczacego Rady WO-
IIB - Jerzego Stroniskiego
pamiatkowgq ksigzka pod-
czas uroczystosci wrecze-
nia decyzji. On réwniez
odczytal zebranym kole-
zankom i kolegom tekst
Slubowania.

1 lutego 2013 r. w siedzibie Wielkopolskiej Okre-

Mirostaw Praszkowski

Przed chwilg otrzymat Pan decyzje o nadaniu upraw-
nieri budowlanych. Co to dla Pana oznacza?

Krzysztof Kurzawa

Z jednej strony jest to mozliwos¢ uczestnictwa w pro-
cesie budowlanym. Z drugiej za$ strony jest to zwienczenie
mojej 5-letniej praktyki zawodowej, duzego naktadu pracy
i nauki zwigzanej z przygotowywaniem si¢ do egzaminu.

M.P.
Prosze powiedzied, jak do zawodu przygotowata Pana
uczelnia, ktorg Pan ukoriczyt?

Krzysztof Kurzawa

W 2006 r. ukoriczylem Politechnik¢ Poznariska. Tuz
po studiach, bezposrednio po podj¢ciu pracy zawodowej oka-
zalo sig¢, ze program realizowany na uczelni w spos6b nieza-

www.woiib.org.pl

dowalajacy przygotowuje do projektowania. Przygotowanie
do pracy na budowie to juz sprawa przede wszystkim prakty-
ki i zdobytego przez nig doswiadczenia.

Reasumujac uczelnia daje nam przede wszystkim wie-
dze, jednak bez praktyki i pracy nad wiasnym warsztatem in-
zynierskim pozostaje ona jedynie teorig ksigzkowa. Z mojej
perspektywy miatem duzo szczgscia, gdyz moim opiekunem

o
- T

praktyki zawodowej okazala si¢ osoba z duzym doswiadcze-
niem i zaangazowaniem w przekazywaniu wiedzy ,,mlodym
pokoleniom”. Dopiero po jakims czasie zrozumiatem, ze uzy-
wanie prawidlowych i fachowych okreslen, jak np. ,,zacisk
probierczy”, Swiadczy o jakosci naszych projektéw i stanowi
o ich uniwersalnosci w odbiorze.

M.P.

W trakcie postgpowania kwalifikacyjnego uzyskat Pan
bardzo dobre wyniki. W czesci pisemnej zdobyt Pan 83 punk-
ty na 90 mozliwych, a w czesci ustnej byto jeszcze lepiej, bo
48 na 50. Czy w takim razie moze Pan powiedzied, ze egzami-
ny na uprawnienia budowlane byty proste?

Krzysztof Kurzawa
Czgscig pisemng egzaminu sg testy. Na tym etapie jest
troche tatwiej, bo mozna po prostu wkué na pamig¢¢ odpowie-
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dzi na pytania, ktére s3 ogélnie dostepne. Pozostaje oczywi-
Scie kwestia ich wyboru przez Komisje Egzaminacyjna.

Osobng kwestig jest egzamin ustny. Tutaj mamy juz
szczegbétowe pytania o konkretne zagadnienia inzynierskie,
prawne. W tej sesji egzaminacyjnej bylo wiele pytan zwia-
zanych z praktyka zawodowa. Jesli nasza praktyka byla
rzetelna 1 polgczona z aktywnym uczestnictwem w procesie
budowy, z poznawaniem jej poszczeg6lnych etapéw, zasto-
sowanych rozwigzan technicznych czy technologicznych
i przyswojeniem zdobytej wiedzy, to ten etap kwalifikacji
nie jest szczegOlnie stresujacy.

M.P.
Co spowodowato, ze wybrat Pan zawdd inZyniera?

Krzysztof Kurzawa

Wybér zawodu inzynier elektryk to byta konsekwen-
cja wcezesniejszych decyzji. Poczynajac od szkoty sredniej
— Technikum Elektryczne, pdZniej Politechnika Poznanska
1 studia na elektrotechnice to prosta droga, z konsekwencja
realizowana az do dzisiejszego finatu. I nie ma tu zadnej
kontynuacji tradycji rodzinnych, tylko zainteresowania elek-
trycznoscig od wczesnych lat miodzieficzych.

Dzisiejszy etap to kolejny lotny finisz. Dzigki temu
bede mdgt z calg mocg 1 swoja wiedzg zajaé sie tym, co mnie
tak interesuje — projektowaniem instalacji elektrycznych.

M.P.
Jakie inne pasje zajmujq Panu czas poza pracq za-
wodowq?

Krzysztof Kurzawa

Bardzo lubi¢ podrézowac i fotograficznie dokumen-
towac kolejne odwiedzane miejsca. Fotografia to szczegélne
hobby, na ktére nie zawsze mam czas.

Preferuje aktywny sposéb spedzania wypoczynku
zorganizowanego wedtug wtasnych planéw, gdzie zawsze
znajdzie si¢ miejsce na przygode. Ostatnia wyprawa ro-
werowa wokot battyckiej wyspy Bornholm byta przygoda
dla catej mojej rodziny, wtaczajac w to niespetna 2-letnie-
go syna. Nastgpna planowana wyprawa rowerowa wzdtuz
Dunaju rozpocznie si¢ w austriackich Alpach, a zakornczy
w Wiedniu lub Bratystawie. Oczywiscie bedzie to takze ro-
dzinny wyjazd.

Taki aktywny, rodzinny wypoczynek daje najwigcej
frajdy. Zdjecia z miejsc, ktére juz odwiedziliSmy, sg wspa-
nialg pamiatka, ale réwniez niektdre sg przydatne do dziatan
zawodowych. Czasem warto podejrzeé, jak z pragdem radza
sobie w innych krajach, na przyktad prowadzac lini¢ stupowa
na Tatrzariska Eomnicg na wysokosci 2600 m.

M.P.

Wedtug Pana, jakimi cechami powinien charaktery-
zowac sig wspotczesny inZynier budownictwa?
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Krzysztof Kurzawa

Moim zdaniem wspélczesny inzynier powinien by¢
otwarty na nowe rozwigzania techniczne i technologiczne,
przyswajaé caly czas wiedze specjalistyczng. Ukonczenie
studiéw zawodowych, zdobycie uprawniein budowlanych to
dopiero poczatek drogi zawodowej. Wspdiczesna technika
szybko si¢ zmienia. Jesli chcemy by¢ przydatni zawodowo,
to musimy za tymi zmianami réwniez nadgza¢. Wazna jest
tez umiejetnos¢ kontaktu z drugim czltowiekiem — pracowni-
kiem na budowie, kolega, inwestorem itp. Takich umiejetno-
$ci nie ksztaltuje si¢ na uczelni.

M.P.
Prosze¢ dokoriczyé. Bardzo chciatbym...

Krzysztof Kurzawa
Moze nie bede bardzo odkrywczy. Bardzo chciatbym
zwiedzi¢ Ameryke Potudniows.

M.P.
Zycze tego Panu. Zyczg réwniez powodzenia w dal-
szym rozwoju zawodowym. Dzigkuje za rozmowe.

Rozmawiat i zdjecie:
Mirostaw Praszkowski

., Spieszmy sie kocha¢ ludzi tak szybko odchodzg...”
Ks. Jan Twardowski

Z 7alem informujemy,
7e 7 szeregow czlonkow
Wielkopolskiej Okregowej I1zby Inzynierow
Budownictwa odeszli
Koledzy:

o

Jézef GORSKI - Slesin
Lucyna GUBANSKA - Ostréw WIkp.
Jerzy KORDYLEWSKI - Konin
Marian KRZYSZTOFIAK - Poznan
Andrzej PATALAS - Poznan
Karol PRZYSTANSKI - Baranowo
Pawel WISNIEWSKI - Poznan

www.woiib.org.pl



EXPOPOWER

uz po raz siddmy w dniach 14-16 maja 2013 r.,

odbeda si¢ w Poznaniu Miedzynarodowe

Targi EXPOPOWER, ktore staty si¢ jednym
z najwazniejszych obok bielskiego ,,Energotabu” spotkan
branzy elektroenergetycznej w kraju. Wsréd okoto 300
wystawcoéw 1 firm reprezentowanych, uczestniczacych
w targach, beda wiodacy przedstawiciele branzy energe-
tycznej i elektrotechnicznej, obejmujgcych wytwarzanie,
przesyt i dystrybucje energii elektrycznej oraz oswietle-
nie. EXPOPOWER od wielu lat buduje platforme¢ trans-
feru wiedzy dla profesjonalistow. Podczas bezptatnych
warsztatow i konferencji, ktére odbywaja si¢ rownolegle
do targdw, eksperci i praktycy prezentujg najnowsze tech-
nologie i rozwigzania dla projektantéw, architektéw, uzyt-
kownikow, eksploatatoréw branzy energetycznej, elektro-
technicznej, elektroinstalatorow i hurtownikéw elektro-
technicznych.

Targi sq miejscem spotkari dla decydentéw z sektora
energetycznego i prezentacji technologii jutra oraz okazjg do
dyskusji na temat kierunkéw rozwoju. Tak tez jest i w tym
roku. Tradycyjnie wsréd wystawcédw obecnych bedzie wie-
Iu lideréw rynku. Dla zwiedzajacych targi profesjonalistow
beda liczne nowosci prezentowane na stoiskach. Targi to
bowiem doskonata okazja do zapoznania si¢ z najnowszymi
produktami i technologiami, ktére wprowadzane sg na polski
rynek. Wystawcy EXPOPOWER zawsze prezentuja swoje
najnowsze rozwigzania.

Niewatpliwg atrakcja dla zwiedzajacych targi EXPOPO-
WER bedzie bogaty program konferenciji i spotkan przygotowy-
wanych przez Migdzynarodowe Targi Poznariskie we wspétpra-
cy z partnerami branzowymi, w ktérych czynny udzial bierze
Wielkopolska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa.

Juz po raz czwarty, 14 maja 2013 roku, na EX-
POPOWER w Poznaniu, begdzie goscita IV Konferen-
cja Naukowo-Techniczna z cyklu ,,Energooszczednos¢
w oSwietleniu” organizowana przez WOIIB, Oddziat Po-
znanski SEP 1 Politechnike Poznariska, odbywajaca si¢
pod patronatem Polskiego Komitetu Oswietleniowego
1 Zwiazku Producentéw Sprzetu Oswietleniowego POL-
Lighting. Forum to ma na celu przedstawienie rozwigzan
ukierunkowanych na efektywnos$¢ energetyczng i korzysci
srodowiskowe, a takze aktualnosci techniczno-prawno-
finansowe dla inwestoréw. Podczas tegorocznych refe-
ratéw planowane sg m.in. tematy oswietlenia drogowego
w zwiazku z programem SOWA, modernizacji budyn-
kéw uzytecznosci publicznej czy systemu monitorowania
oSwietlenia zewngtrznego w gminach i sterowania oswiet-
leniem ulicznym.

www.woiib.org.pl

Postep, jaki dokonat si¢ w produkcji LED, powoduje,
ze stajg si¢ one Zrodlem Swiatta efektywnym energetycznie
i przyjaznym dla srodowiska. Parametry jakosciowe lamp
i opraw LED przesadzajg o ich szerszym stosowaniu zarow-
no w oswietleniu zewnetrznym, jak i oSwietleniu wnetrz.
Program tego wydarzenia obejmuje réwniez omdéwienie tych
zagadnien.

- Tematyka konferencji z pewnoscig zainteresuje: pro-
jektantow 1 eksploatatorow oswietlenia drogowego
i wnetrz, projektantow oswietlenia terenéw przemysto-
wych, kolejowych, wykonawcéw elektrycznych robét
budowlano-montazowych, zarzadcéw drég i uzytkowni-
kéw instalacji oSwietleniowych, architektoéw oraz pra-
cownikéw urzedow.

Drugiego dnia, tj. 15 maja 2013 roku, SEP wspdlnie
z WOIIB 1 Wydziatem Elektrycznym Politechniki Poznan-
skiej organizuja XI Konferencj¢ Naukowo-Techniczng
z cyklu ,,Instalacje elektryczne niskiego, Sredniego i wy-
sokiego napiecia”. Tegoroczna edycja konferencji ukierun-
kowana bedzie na nowe rozwigzania urzgdzen wytwoérczych
i rozdzielczych przewidzianych dla krajowego systemu
elektroenergetycznego. W zakresie urzadzen wytwoérczych
szczegblna uwaga zostanie zwrdcona na urzgdzenia foto-
woltaiczne i ich mozliwosci wspétpracy z systemem elek-
troenergetycznym, natomiast w zakresie urzadzen rozdziel-
czych przedstawione zostang rozwigzania konstrukcyjne
szczegOlnie przydatne do wspotpracy z odnawialnymi Zr6d-
fami energii (OZE).

- Tematyka konferencji przeznaczona jest w szczegdlnosci
dla projektantéw, eksploatatoréw i wykonawcéw elek-
trycznych robét budowlano-montazowych oraz pracow-
nikéw nadzoru robét elektrycznych.

Bardzo ciekawa tematyka konferencji organizowa-
nych przez WOIIB w powigzaniu z ekspozycja targowa daja-
cq mozliwosé konfrontacji nauki z technikg sprawia, ze cie-
szg si¢ one duzym zainteresowaniem.

Zapraszamy Paristwa do odwiedzenia interesujgcej
ekspozycji targéw EXPOPOWER i udzialu w organizowa-
nych tam konferencjach i spotkaniach technicznych. Wstep
na targi oraz udzial w konferencjach i innych wydarzeniach
targowych po rejestracji jest bezptatny. Szczegétowe infor-
macje na temat programu konferencji i spotkan znajduja si¢
na stronie www.expopower.pl

Stefan Granatowicz
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KLASYCZNE | INTELIGENTNE SIECI
ORAZ INSTALACJE

PROJEKTOWANIE, BUDOWA, EKSPLOATACJA

dniach 21 1 22 listopada 2012 roku w Cen-

s}\/ trum Kongresowym Instytutu Ochrony

Roglin w Poznaniu odbylo si¢ XV Sym-

pozjum z cyklu ,,Wspdtczesne urzadzenia oraz ustugi elek-
troenergetyczne, telekomunikacyjne i informatyczne”. Sym-
pozja te — zgodnie ze swojg wieloletnig tradycjg — stanowig
forum wymiany doswiadczen miedzy specjalistami szeroko
pojetej elektryki: elektrotechnikow, energetykéw, elektroni-
kéw, teletechnikéw, automatykéw, informatykéw. Biezaca
edycja sympozjum nosita tytul: ,,Klasyczne i inteligentne
sieci oraz instalacje — projektowanie, budowa, eksploa-
tacja”. Tematyka XV Sympozjum obejmowata nastgpujace

zagadnienia:
» projektowanie i eksploatacja sieci rozdzielczych
i dystrybucyjnych,

SYMPOZJUM ODDZIALU POZNANSKIEGO SEP
WSPOLCZESNE URZADZENIA ORAZ USEUGI w

-

Otwarcie XV Sympozjum przez prezesa OP SEP
— Kol. Kazimierza Pawlickiego (Fot. T. Gorczyca)
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» projektowanie i eksploatacja instalacji w obiektach
inteligentnych,

» optymalizacja kosztéw zasilania w instalacjach od-
biorczych,

» aktualne problemy wspdlipracy instalacji smart
home 1 sieci zasilajacej.

Organizatorami sympozjum byt Oddzial Poznariski
Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich im. prof. J6zefa Wegla-
rza, Wielkopolska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa
oraz Wydziat Elektryczny Politechniki Poznanskiej. Sympo-
zjum odbywato si¢ pod patronatem medialnym: Wiadomosci
Elektrotechnicznych, Biuletynu Organizacyjnego i Naukowo
-technicznego SEP — SPEKTRUM, Miesi¢cznika Stowarzy-
szenia Elektrykéw Polskich — INPE oraz elektro.info. Spon-
sorem sympozjum byla
ENEA Operator Sp. z o.0.
z siedziba w Poznaniu.

Celem XV Sympo-
zjum bylo przedstawienie
najnowszych  osiggnied
naukowo-technicznych
zakresie rozwigzan
systemowych 1 techno-
logicznych stosowanych
w sieciach i instalacjach
elektrycznych, zaréwno
w obiektach tradycyj-
nych, jak i inteligentnych:
mieszkalnych, uzytecz-
nosci publicznej, prze-
mystowych. Sympozjum
stanowito forum umozli-
wiajgce zdynamizowanie
wymiany doswiadczen
oraz wdrazania wyni-
kéw badan naukowych
do praktyki projektowej,
wykonawczej i eksploa-
tacyjnej w obszarze sieci
i instalacji elektrycznych.
Zakres tematyczny XV
Sympozjum  obejmowat
w sposob kompleksowy

www.woiib.org.pl
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i kompetentny problematyke pojawiajaca sie — wsku-
tek integracji sieci i instalacji technicznych obiektow
— w fazach: projektowej i technologicznej, a zwtaszcza
w warstwie informatycznej. Efektywne zastosowanie
technik informatycznych przynosi zdecydowane efekty
ekonomiczne rowniez w obszarze instalacji i sieci elek-
trycznych. Tym samym tematyka sympozjum wpisuje
si¢ w aktualne kierunki dzialania Stowarzyszenia Elek-
trykow Polskich nakreslone uchwatami zakonczonego
w ubiegtym roku XXIV Kongresu Technikéw Polskich.
W uchwatach kongresowych za najwazniejsze zadania
w obszarze bezpieczeistwa energetycznego uznano mig-
dzy innymi racjonalizowanie zuzycia energii elektrycznej
i cieplnej w procesach wytwarzania, przesytu i dystrybu-
cji oraz efektywnego jej wykorzystania przez odbiorcow
koricowych — przemystowych i komunalnych.

Autorami referatéw prezentowanych na XV Sympo-
zjum i w wiekszosci wydanych drukiem w postaci oddziel-
nego zeszytu (ISBN 978-83-932767-4-5) byli pracowni-
cy naukowo-dydaktyczni wyzszych uczelni technicznych
(Politechniki Poznariskiej, Uniwersytetu Technologiczno-
Przyrodniczego w Bydgoszczy, Wyzszej Szkoty Kadr Me-
nedzerskich w Koninie) oraz przedstawiciele znaczacych
producentéw, dystrybutoréw, a takze wykonawcéw urzadzen
dla sieci i instalacji elektrycznych obiektéw tradycyjnych
oraz inteligentnych. W sympozjum uczestniczyto ponad 150
0s6b z catej Polski, w tym okoto 80 cztonkéw Wielkopolskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa oraz liczna grupa
uczniéw Zespoltéw Szkot Elektrycznych z Poznania i terenu
Wielkopolski.

Radzie Programowej XV Sympozjum przewod-
niczyl profesor Konrad Skowronek — dziekan Wydziatu
Elektrycznego Politechniki Poznanskiej. Ponadto w sktad
Rady Programowej weszli: wiceprezes ZG SEP — mgr inz.
Stefan Granatowicz, sekretarz naukowy dr inz. Ryszard
Niewiedzial — wiceprezes OP SEP i przewodniczacy
Sekcji Instalacji 1 Urzadzen Elektrycznych OP SEP, profe-
sorowie Politechniki Poznanskiej — Aleksandra Rakowska
i Wiadystaw Opydo, dr inz. Andrzej Grzybowski — prze-
wodniczacy Sekcji Energetyki OP SEP, mgr inz. Jan
Chrzanowski — przewodniczacy Sekcji Telekomunikacji
i Elektroniki OP SEP oraz dr inz. Eugeniusz Sroczan
— prezes Kota SEP nr 5 przy Politechnice Poznanskiej,
jako redaktor materialéw sympozjum. Pracami Komitetu
Organizacyjnego Sympozjum kierowal prezes OP SEP —
Kazimierz Pawlicki oraz sekretarz sympozjum — Grazyna
Bogacka.

Obrady XV Sympozjum odbyly si¢ w pigciu sesjach
plenarnych, na ktérych zostaly zaprezentowane nizej podane
referaty.

Sesja I, ktérej przewodniczyl prezes OP SEP — mgr
inz. Kazimierz Pawlicki:

www.woiib.org.pl

» Andrzej Ksigzkiewicz (Politechnika Poznanska) —
Koncepcja sterowania instalacjami w pomieszcze-
niu biurowym - wykorzystanie systeméw KNX
i LCN;

» Daniel Szewczuk (WAGO ELWAG, Wroctaw) — Ste-
rowniki WAGO-I/O-SYSTEM w ukladach stero-
wania wentylacji i klimatyzacji — optymalizacja
rozwiazan w zaleznosci od skali projektu;

» Leszek Radomski (WAGO ELWAG, Wroctaw) —
Zintegrowany system sterowania o$wietleniem
z wykorzystaniem WAGO-I/O-SYSTEM: od pro-
stych lacznikéw po zaawansowane interfejsy ko-
munikacyjne;

» Zbigniew Michalski (LENA LIGHTING, Sroda
Wikp.) - LENA LIGHTING - sterowanie o$wietle-
niem dla uzyskania wymiernych oszczednosci.

Sesja II, ktdrej przewodniczyt prof. dr hab. inz.
Wiadystaw Opydo z Instytutu Elektrotechniki i Elektroniki
Przemystowej Politechniki, a jednoczesnie cztonek Zarzadu
OP SEP:

» Eugeniusz Sroczan (Politechnika Poznariska) — Pro-
gramowanie pracy odbiornikéw i niekonwencjo-
nalnych Zrédel energii w budynku energooszczed-
nym;

» Magdalena Baranowska, Peter Johnsson (EI-Bj&rn
AB, Szwecja) — Innowacyjna technologia e3 spo-
sobem racjonalizacji zuzycia energii na placach
budowy;

» Bartosz Kazmierczyk (RITTAL, Warszawa) — Nowo-
czesne systemy rozdzielnic niskiego napiecia Ri-
4Power;

» Julian Wiatr (,.elektro.info”, Warszawa) — Zagrozenie
pozarowe oraz porazeniowe pochodzace od ogra-
nicznikow przepie¢ w instalacjach elektrycznych;

» FLukasz Gorgolewski (HELIOS, Poznan) — Instalacje
elektryczne w czasie pozaru — przeciwpozarowy
wylacznik pradu.

Sesja III, ktérej przewodniczyl dr inz. Andrzej
Grzybowski — przewodniczacy Sekcji Energetyki OP SEP:

» Kamil Tomaszewski (ABB, Aleksandréw Eo6dzki) —
Poprawa jakosci energii elektrycznej dla lepszej
wydajnosci i niezawodnosci — filtry aktywne;

» Wrtodzimierz Bielifiski (Uniwersytet Technologicz-
no-Przyrodniczy, Bydgoszcz) — Ocena mozliwosci
technicznych prowadzenia rejestracji zuzycia
energii elektrycznej przez odbiorcéw o charakte-
rze bytowym;

» Elzbieta Niewiedzial, Ryszard Niewiedzial (WSKM,
Konin) — Taryfy za dostawe energii elektrycznej
z punktu widzenia odbiorcy;

» Tomasz Wtodarczyk (BAKS — Kazimierz Sielski,
Karczew) — Profesjonalne systemy nosne do kabli
i przewodéw firmy BAKS (referat prezentowat To-
masz Redzik);
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» Dariusz Kampioni (AROT POLSKA, Leszno) — Rury
ostlonowe do kabli elektroenergetycznych — cha-
rakterystyka, zagadnienia praktyczne.

Sesja IV, ktérej przewodniczyta prof. dr hab.
inz. Aleksandra Rakowska — zastepca dyrektora Instytutu
Elektroenergetyki Politechniki Poznanskiej:

» Radostaw Szczerbowski (Politechnika Poznariska)
— Zrédla generacji rozproszonej oraz sieci Smart
Grid w budownictwie przemyslowym niskoenerge-
tycznym,;

» Damian Gtluchy, Tomasz Jarmuda, Dariusz Kurz,
Konrad Skowronek, Grzegorz Trzmiel, Dorota Ty-
panska (Politechnika Poznaiiska) — Perspektywy in-
teligentnego dolaczania nieznanych 7Zrédel energii;

» Stawomir Cieslik (Uniwersytet Technologiczno-Przy-
rodniczy, Bydgoszcz) — Przylaczanie mikrogenera-
cji do istniejgcych instalacji elektroenergetycznych
niskiego napiecia w obiektach budowlanych;

» Wtodzimierz Bieliniski (Uniwersytet Technologiczno-
Przyrodniczy, Bydgoszcz) — Charakterystyczne pro-
file obcigzenia elektroenergetycznego drobnych
odbiorcéw energii elektrycznej;

» Bogdan Fabiariski (Politechnika Poznariska) — Inte-
gracja systemow teleinformatycznych oraz eskala-
cja zdarzen krytycznych na przykladzie autorskiej
platformy TechLink Bridge.

Sesja V, ktérej przewodniczyt dr inz. Ryszard
Niewiedzial — przewodniczacy Sekcji Instalacji i Urzadzeni
Elektrycznych OP SEP:

» Krzysztof Wincencik (DEHN Polska, Warszawa) —
Ograniczniki przepie¢ 7 wbudowanymi bezpiecznika-
mi — nowa jakoS¢ w ochronie instalacji elektrycznych;

» Krzysztof Chmielewski (GAZEX, Warszawa) -
Zasady stosowania stacjonarnych systemow detekcji
gazow toksycznych i wybuchowych;

» Kornelia Andrychowicz (Hauff-Technik GmbH &
Co. KG, Niemcy) — Zabezpieczanie otworéw wpro-
wadzajacych kable do budynkéw;

» Maciej Schneider (FIRE-COM, Poznan) — Wykrywanie
i gaszenie pozarow dla pomieszczen stacji transfor-
matorowych;

» Artur Gorski (FIRE-COM, Poznari) — Niezawodnos¢
detekcji pozaru w srodowiskach ze zjawiskami zwod-
niczymi.

Sesjom plenarnym towarzyszyty krétkie komunika-
ty przedstawicieli firm uczestniczagcych w XV Sympozjum,
takich jak: Schneider Electric Energy Poland — Swiebodzi-
ce, ELMONTER Oswietlenie — Zagéréw, NOARK Electric
— Poznai, OBO BETTERMANN POLSKA - Warszawa.
Podsumowania sesji plenarnych i oficjalnego zamknigcia
XV Sympozjum OP SEP dokonat prezes Oddziatu — mgr inz.
Kazimierz Pawlicki. W swym krétkim wystgpieniu zaprosit
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m.in. uczestnikéw sympozjum na przysztoroczne imprezy
naukowo-techniczne organizowane przez Oddziat Poznariski
SEP, a mianowicie na konferencje podczas Migdzynarodo-
wych Targéw Energetyki EXPOPOWER w Poznaniu (14-16
maja 2013 r.) oraz tradycyjne — juz XVI — Sympozjum OP
SEP z cyklu ,,Wspdiczesne urzadzenia oraz ustugi elektro-
energetyczne, telekomunikacyjne i informatyczne” w listopa-
dzie 2013 roku.

Sesje warsztatowe, zorganizowane po sesjach plenar-
nych, prowadzone byly przez specjalistow z poszczegdlnych
firm uczestniczagcych w XV Sympozjum i ukierunkowane
byly tematycznie na nast¢pujace zagadnienia:

» Innowacyjna technologia e3 sposobem racjonaliza-
¢ji zuzycia energii na placach budowy — El-Bjorn,
Szwecja;

» Komputerowe wspomaganie projektowania instala-
cji elektrycznych ,,XL-Pro3 Calcul” oraz ,,XL-Pro3”
— LEGRAND POLSKA, Zabkowice SI.;

» Tworzenie i uruchamianie aplikacji sterujgcych
w sterowniku WAGO — WAGO ELWAG, Wroctaw;

» Praktyczny pokaz budowy i dzialania systemu ste-
rowania oswietleniem — LENA LIGHTING, Sroda
Wikp.

Podczas XV Sympozjum czynny byt punkt kon-
sultacyjny obstugiwany przez przedstawicieli Osrodka
Rzeczoznawstwa OP SEP i1 wykladowcéw Osrodka
Szkoleniowego OP SEP oraz cieszaca si¢ duzym za-
interesowaniem wystawa, na ktérej nastepujace fir-
my prezentowaly swojg ofert¢ handlowg: ABB — Biuro
Regionalne w Poznaniu, BAKS - Kazimierz Sielski —
Karczew, DEHN Polska — Warszawa, EI-Bjorn AB -
Szwecja, ELMONTER Oswietlenie — Zagéréw, GAZEX
— Warszawa, HAUFF-TECHNIK GmbH & Co0.KG -
Herbrechtingen (Niemcy), JEAN MUELLER POLSKA
— Warszawa, LEGRAND Polska — Zabkowice Slaskie,
LENA LIGHTING - Sroda Wlkp., NOARK Electric —
Poznan, OBO BETTERMANN POLSKA - Warszawa,
RITTAL - Warszawa, WAGO ELWAG - Wroctaw,
ZPUE HOLDING - Wtoszczowa.

W godzinach wieczornych pierwszego dnia sympo-
zjum odbyto si¢ spotkanie dyskusyjne potaczone z kolacja
kolezenska.

XV Sympozjum OP SEP zakoriczyto si¢ w dru-
gim dniu wydaniem zaswiadczern Oddziatu Poznanskiego
Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich i Wielkopolskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa o uczestnictwie
W Ssympozjum.

Ryszard Niewiedziat
Wiceprezes Oddziatu
Poznariskiego SEP

www.woiib.org.pl
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ROLA KOLEI

W KSZTALTOWANIU CENTRALNEGO ZINTEGROWANEGO
WEZtA KOMUNIKACYJNEGO W POZNANIU

(Dworzec Gtéwny PKP w Poznaniu) jak réw-

niez wzrastajaca rola kolei w obstudze komuni-
kacyjnej poznariskiej aglomeracji miejskiej nakazuja dokonad
analizy 1 nowego postrzegania roli tego dworca w ksztaltowa-
niu centralnego wezta komunikacji publicznej w Poznaniu.

Zatozy¢ mozna, iz centralnym weziem komunika-
cji publicznej w Poznaniu jest fragment sieci tramwajowej
obejmujacy skrzyzowania: Kaponiera, Most Teatralny, Most
Dworcowy oraz skrzyzowanie Towarowa-Matyi. Z elemen-
tow ruchotwdrezych zlokalizowanych w bezposrednim sa-
siedztwie to Migdzynarodowe Targi Poznanskie (MTP) oraz
szeroko rozumiane srédmiescie.

Najistotniejszym elementem realizowanym réwnolegle
z rozbudowg dworca jest stacja Poznanskiego Szybkiego Tram-
waju (PST). Stacja ta umiejscowiona réwnorzednie z peronami
kolejowymi dworca jest domknigciem realizacji pierwszego eta-
pu bezkolizyjnego szynowego srodka transportu miejskiego.

Wprowadzenie PST w obreb technologii dworca
kolejowego stwarza dla komunikacji miejskiej Poznania
wyjatkowo korzystng sytuacje: integruje z systemem ko-
lejowym miejski szybki transport publiczny, calkowicie
bezkolizyjny (wydzielony z ruchu miejskiego), niezawod-
ny, o duzej zdolnosci przewozowej i spelniajacy wysokie
wymagania odnosnie do punktualnosci, a wigc cechach cha-
rakteryzujacych system metra. W odniesieniu do miejskie-
go transportu publicznego wprowadzenie to jest dla miasta
momentem przetomowym.

Dworzec Gtéwny PKP zintegrowany ze stacjag PST
zlokalizowany jest w bezposrednim sgsiedztwie Targéw,
ktére oprécz funkeji wystawienniczo-handlowych intensyw-
nie rozwijajg funkcje kongresowo-konferencyjne. Skutkiem
takiego postrzegania Targéw nalezy liczy¢ si¢ ze znacznym
wzrostem ich ruchotwérczosci. A bezposrednie sasiedztwo ze
zintegrowanym zespotem dworcowym i szybkiego transportu
miejskiego stanowi czynnik sprzyjajacy rosnacej roli Targéow
w wymiarze miejskim, krajowym i ponadkrajowym.

Wyprowadzenie kolejowego ruchu towarowego
i funkcji rozrzadu ze stacji Poznan Giéwny stworzylo mozli-
wos¢ zlokalizowania na tym centralnie potozonym w miescie
terenie skupiska ustug najwyzszej rangi, o ponadmiejskim
charakterze. Takie poznariskie CITY oprécz funkcji osrod-
ka centrotwérczego stanowitoby przestrzenne i funkcjonalne
potaczenie dzielnic Lazarza i Wildy. Sposéb realizacji takie-
go zamierzenia wymaga jednak dalszych studiéw w zakresie
przestrzennym, inzynierskim, infrastrukturalnym i organiza-
cyjnym (logistycznym).

Znaczny zakres rozbudowy dworca kolejowego
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Umiejscowienie dworca PKP i giéwnych ruchotwoér-
czych elementéw w Poznaniu na tle ogélnego programu roz-
woju PST pokazuje rys. nr 1.

Poznanski Szybki Tramwaj ( PST)
Lkoncepcja budowy szyvbkiego szynowego transportu publicznego
i plaa sméliregs sogospoilarennia proestreome zs mista Pezmania - 1974 rek

elementy progrumowe wg stumm 2013

= autestrady e gl drogl i ulice = kollej — PST
TERENY : S mioakonicrrs gommmangs wis  [[[[JI[[1] At otwate

Rys. nr 1. Potozenie Dworca Gtownego PKP
na tle ogdlnego programu miejskiej sieci szybkiego
szynowego transportu publicznego

Szczegdlng role w ksztaltowaniu omawianego we-
zta komunikacyjnego spelnia Poznariski Szybki Tramwaj
(PST). Poprzez swdj przebieg tworzy przestrzenng makro-
strukture, taczac dzielnice Pigtkowa, Winograd i Winiar,
uniwersytet na Morasku wraz z tq dzielnica, oraz potozone
na obszarze Sr6édmiescia wezty Kaponiera i Most Teatralny.
W bezposrednim sgsiedztwie znajduja si¢ MTP oraz poten-
cjalne CITY. Bioragc pod uwage wydajnos¢, niezawodnosé
i predkos¢ komunikacyjng PST, tworzy si¢ w ten sposéb
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silnie zintegrowany uktad funkcjonalno-przestrzenny stano-
wiacy niejako krggostup miasta.

N
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Marcin, tacznie ze skrzyzowaniem tych ulic. Na-
lezy tez rozwazy¢ kontynuowanie budowy trasy
tramwaju  trady-

i

/
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publiczny

W \ cyjnego dalej (ale-
: § ja  Niepodlegto-
tereny ekspansji $ci) oraz okreslic,
budownictwa jednorodzinnego czy w tej sytuacji
— nie  zrezygnowad

y

z dyskusyjnej trasy
tramwajowej w ul.
Ratajczaka.

e Powigzania sta-
cji PST Kaponiera
z wezlem tramwa-
jowym Most Tea-
tralny-Roosevelta.
Koncepcja ~ PST
przewidywata lo-
kalizacj¢ w tym
miejscu jednej sta-
cji potozonej po-
migdzy Kaponierg
i Mostem Teatral-
nym, z wyjsciami
do obydwu skrzy-
Zowan, cO rozwig-
zywatlo  problem
pieszych. W obec-
nej sytuacji utrzy-
mywanie  ruchu
pieszego na Mo-

POZNANSKI SZYBKI TRAMWA.J §'Cie Teatralnym na
IETAP ZREALIZACJI jednym  poziomie

Transport publiczny

Pomanski Szybki
Tramwaj (PST) (—— Autobus . tramwaj
tradycyjny

Rys. nr 2. PST jako o$ makrostruktury, tqczqgca gtowne
ruchotworcze elementy miasta Poznania na kierunku NS

Przebudowa poznanskiego dworca kolejowego
w powigzaniu z otaczajaca siecia szynowego transportu
publicznego (szczegdlnie PST) oraz wzrastajaca rola MTP
wywoluje potrzebe przebudowy lub budowy nastepuja-
cych elementéw otaczajgcego ukladu komunikacyjnego,
a w szczegolnosci:

e Przedtuzenia w kierunku zachodnim istniejacego
dworcowego tunelu dla pieszych, pod ulicg Gto-
gowska, z bezposrednim wyjsciem na tereny tar-
gowe (wejscie potudniowe).

e Remontu (przebudowy) trasy tramwajowej w uli-
cy Towarowej na odcinku od ul. Matyi do ul. Sw.
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Z torami tramwajo-
Wymi, przy znacz-
5 nej intensywnosci
kolej — mmwwulice o0 rychy jest na
dtuzsza metg nie do

akceptacji.
Rozwigzania odrgbnego i skomplikowanego prob-
lemu planistyczno-projektowego CITY, tj. osrodka
ustugowego o ponadmiejskiej skali oddziatywania,
na terenach po stacji rozrzagdowej Poznan Gléwny.
Ze wzgledu na stopient zlozonosci i wage proble-
mu zagadnieniu temu poswigcic nalezy szczegdlng
uwage, a prac studialno-projektowych nie nalezy
odktada¢. Problem ten wymaga niekonwencjonal-
nego podejscia do jego rozwigzania, a zaniechanie
jego podjecia bedzie skutkowalo narastajagcym

beztadem i stracong szansg dla miasta.

dr inz. Zygmunt Nowak,

Stowarzyszenie InZynierow i Technikow Komunikacji,

Poznan
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KOLEJ JAKO CZYNNIK METROPOLIZACJI
AGLOMERACJI POZNANSKIE)

1. PROCES METROPOLIZACJI

duje, ze zacierajg si¢ Sciste granice miedzy mia-

stami i pobliskimi obszarami wiejskimi. Funk-
cje miastotwodrcze pojawiajg si¢ nie tylko w duzych miastach,
ale tez w otaczajacych je miejscowosciach. W historii mozna
zauwazy¢ dwa sposoby reagowania na ten proces:

- inkorporacje matych organizméw miejskich przed
duze miasto, tu mozna podaé przyklad Berlina
wchlaniajacego w pierwszej potowie XX wieku oko-
liczne miasteczka, takie jak Tegel czy Spandau,
pozostawianie osobnych organizmdéw miejskich,
ktére jednak ze wzgledu na bliskos¢ geograficzng
czy wspdlnote funkcjonalng muszg przynajmniej
w pewnym zakresie wspoldziata¢ — przyktadem
moze by¢ chociazby pdZnosredniowieczny i nowo-
zytny Poznan, sgsiadujgcy z majacymi prawa miej-
skie Srédkg czy Ostréwkiem, ze szkoty wyzsza zlo-
kalizowang na Ostrowie Tumskim [15].

Post@pujqcy na §wiecie proces urbanizacji powo-

Obecnie dominuje ta druga reakcja — miasta gtéwne
wraz z otaczajacymi je miejscowosciami (nawet liczgcymi
ponad milion mieszkaincéw, jak nalezaca do aglomeracji To-
kio Yokohama) tworza mniej lub bardziej sformalizowane or-
ganizmy aglomeracyjne lub, gdy nie ma jednego dominujgce-
go miasta, konurbacyjne. Miasto Poznan, liczace samodziel-
nie mniej niz 600 tysigcy mieszkaficOw, wraz z otaczajgcymi
miejscowosciami tworzy aglomeracj¢ zamieszkalg przez
okoto milion os6b. Takie proporcje w aglomeracji wymagajg
wspotdziatania miasta gléwnego, samorzgdéw otaczajgcych
gmin i powiatu ziemskiego, przy czym zgodnie z zapisami
Karty Lipskiej [13] proces decyzyjny winien by¢ koordyno-
wany na lokalnym poziomie w celu osiggniecia rownorzed-
nego partnerstwa migdzy poszczeg6lnymi jednostkami samo-
rzadowymi.

O sile aglomeracji decyduje obecnie nie tyle liczba
ludnosci czy zajmowany obszar, co jakosS¢ zarzgdzania lub
gospodarka aglomeracji [16]. W klasyfikacji ESPON Poznani
zostal uznany (tak jak wiekszos¢ polskich aglomeracji i kon-
urbacji, z wylaczeniem Warszawy) za stabe MEGA (Metro-
politan European Growth Area — Metropolitalny Europejski
Obszar Wzrostu) [16] — oznacza to, Ze zauwazono potencjat
aglomeracji poznanskiej, ktéry jednak musi by¢ wzmacnia-
ny. Budowanie tej sity wymaga z jednej strony rozpoznania
silnych stron aglomeracji i ich konsekwentnego promowania,
z drugiej zas ,,Scistej wspotpracy wedtug dobrze okreslonych
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regutl i planéw dziatania” [16]. Waznym elementem sg wyste-
pujace w aglomeracji funkcje wyzszego rzedu, warunkujace
rozwoj spolteczny i gospodarczy, i pozytywnie wptywajace na
wzrost zamoznosci i potencjatu ludnosciowego [14]:
- funkcje gospodarcze w postaci obecnosci struktur
zarzadzania waznymi korporacjami czy informacja,
- funkcje naukowe, z uwzglgdnieniem centréw trans-
feru technologii,
- funkcje kulturowe,
- funkcje symboliczne.
Funkcje te mozna nazwa¢ funkcjami metropolitalnymi.
Nowoczesna metropolia musi by¢ wigc z jednej strony
organizmem zintegrowanym, wykorzystujagcym synergicznie
swoj potencjal, z drugiej zas powinna zachowaé autonomicz-
nos¢ poszczegblnych jednostek samorzadowych wynikajaca
z zasady pomocniczosci.

2. TRANSPORT JAKO ELEMENT
METROPOLIZACJI

Transport ma istotny wplyw na intensywnos¢ metro-
polizacji danego obszaru: ,,jakos¢ metropolitalnego wezta
transportowego decyduje o roli metropolii (...) w globalnym
systemie wymiany débr — towaréw, informacji, idei i ustug”,
a na pozycje metropolii wptywa weztowos¢ poszczeg6lnych
typow transportu i ich intermodalnos¢ [4]. Dobra jakos¢
transportu, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu pub-
licznego i integracji r6znych rodzajéw transportu jest row-
niez wedlug KSRR [14] czynnikiem warunkujacym rozwdj
funkcji metropolitalnych. Wspomniany dokument zwraca tez
uwage, ze przyspieszenie poprawy jakosci transportu moze
daé przewage konkurencyjng nad innymi osrodkami aspirujg-
cymi do roli metropolii.

Na pytanie o priorytetowe dziedziny wspétpracy sa-
morzadowej zaréwno mieszkanicy aglomeracji, jak i lokalni
politycy wskazali transport zbiorowy jako najwazniejszy,
z infrastrukturg drogowa na drugim miejscu [7,8]. Tabela 1
pokazuje wyniki ankiety, w ktérej respondenci mieli wskazaé
najwazniejszy z programéw Zielonej Ksiegi Aglomeracji Po-
znanskiej [16]: odpowiedzi wyraznie wskazujg na rangg prob-
leméw transportowych, ze szczegélnym uwzglednieniem roli
kolei. Réwniez w celach strategicznych dokumentéw jed-
nostek samorzadowych ziemskiego powiatu poznanskiego
transport dominowal w odwotaniach do aglomeracji (31%
odwotan dotyczylo komunikacji aglomeracyjnej) i miasta
Poznania (42% odwotar dotyczyto poprawy potaczen komu-
nikacyjnych) [16]. Dla poréwnania mozna podaé, ze w stra-
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tegiach gmin infrastruktura drogowa przegrata z oswiata,
natomiast transport publiczny znalazt si¢ dopiero na 17 miej-
scu — widaé wiec, ze problemy transportowe dotyczg przede
wszystkim powigzan miedzy jednostkami samorzgdowymi,
a wigc integracji metropolii.

e}

bezposredniosci,

dostepnosci Swiatowych portéw lotniczych, tzw. hubéw,
odpowiedniego rozktadu kurséw (czestotliwosé, pora
przylotu i odlotu, gwarancja podrdzy, skomunikowanie
w przesiadkowych portach lotnicznych),

Program Liczba respondentow Elementy transportowe programu

Kolej metropolitalna 11,3 Ruch kolejowy

. Ruch kolejowy, samochodowy, autobusowy,
Metropolitalny wezet transportowy 9,4 .

lotniczy

Koncepcja zagospodarowania przestrzennego 6,6 Ruch kolejowy, samochodowy, autobusowy
Rozwo6j komunikacji rowerowej 6,6 Ruch rowerowy
Powigzania i transfer technologii 6,6 —
Integracja komunikacji autobusowej 6,3 Ruch autobusowy
Poprav&{a standardéw planistycznych 5,1 Ruch kolejowy, samochodowy, autobusowy
1 urbanistycznych
19 pozostatych programéw, niezwigzanych 511 .
z transportem i

Tabela 1. Ranking programow wedlug liczby respondentow wskazujgcych najwazniejszy dla nich program — opracowanie

wlasne na podstawie [16]

Rola transportu w procesie metropolizacji jest dwo-
jaka — z jednej strony istotna jest jakos¢ transportu wewnatrz
aglomeracji, z drugiej zas weztowos¢ aglomeracji, czyli po-
wigzania transportowe z innymi metropoliami i z przylegtym
regionem. Transport wewnetrzny aglomeracji powinien ce-
chowac sig:

1. zapewnieniem mozliwosci szybkiego dojazdu dla os6b
o bardzo duzej cenie czasu,

2. zapewnieniem wysokiej jakosci dojazdu dla oséb o wy-
sokim potencjale intelektualnym i organizacyjnym
— czas tracony przez te osoby na rozwigzywanie prob-
leméw dojazdowych mozna uznaé za element tracenia
tego potencjatu, okreslany jako ,,brain waste” — ,,mar-
notrawstwo mozgoéw”,

3. zapewnieniem sprawnego dojazdu dla mieszkancéw
aglomeracji, zwlaszcza w relacjach dom-praca i dom-
-szkota, oczywiscie o ile cel podrézy nie jest w ,,odle-
glosci pieszej”,

4. zapewnieniem dostepnosci metropolitalnych weziéw
komunikacyjnych, takich jak centra logistyczne czy
wezly telekomunikacyjne,

5. zapewnieniem transportowej dostepnosci wysokich
funkcji metropolitalnych, takich jak wydarzenia kultu-
ralne czy specjalistyczna opieka medyczna, a takze do-
stepnosci transportowej do wyspecjalizowanych szkét
Srednich i szkét wyzszych,

6. ograniczaniem spotecznego wykluczenia,

spelnianiem zasad zréwnowazonego rozwoju,

8. spelnianiem zasady inteligentnego rozwoju metropolii
[16].

Jednoczesnie rolg transportu jest zapewnianie powigzan sie-
ciowych z coraz bardziej globalng gospodarkg, poprzez:

9. rozwdj polaczen lotniczych pod katem:

=~
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10.rozbudowe szybkich potaczert drogowych (autostrady
i drogi ekspresowe) i kolejowych (linie duzych pred-
kosci, linie o maksymalnej predkosci 160-200 km/h),
w warunkach Poznania w kierunku Berlina, Szczecina,
Warszawy, Wroctawia i Bydgoszczy,

11. umozliwienie przetadunku i przechowywania towaréw —
w metropolitalnych centrach i punktach logistycznych,

12. umozliwienie transportu nietypowych towaréw, w tym
drogami wodnymi lub lotniczymi.

Efektywnos¢ sieciowych polaczen wynika z poten-
cjalu obstugiwanego obszaru, stad dla metropolii wazne jest,
aby obstugiwatla réwniez przylegty region, zwigkszajgc w ten
spos6b swoéj potencjal. Weztowos¢ metropolii musi miec
wigc przelozenie na odpowiednie polgczenia transportowe
z regionem otaczajacym metropoli¢, przy ktérych warto za-
dba¢ o mozliwie duzy zasigg oddzialywania metropolii.

3. KOLEJ JAKO NIEZBEDNY ELEMENT
METROPOLIZACJI

3.1. Mozliwosci transportu samochodowego

Stabo kontrolowana suburbanizacja zaowocowata
dominacja samochodu w systemie transportowym powia-
tu ziemskiego i, w mniejszym stopniu, powiatu grodzkie-
go. W rezultacie nastapilo przecigzenie sieci transportowe;j
aglomeracji na kierunkach radialnych, co z kolei spowodo-
wato [10]:

- problemy z wjazdem do Poznania w szczycie porannym
oraz z wjazdem i wyjazdem z Poznania w szczycie po-
potudniowym — przepustowos¢ kordonu II ramy jest na
granicy popytu transportowego z powiatu ziemskiego
[17], tymczasem przez kordon ten przejezdzajg réwniez
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poznaniacy, poza tym brak dalszych obwodnic unie-
mozliwia réwnomierne roztozenie obcigzenia;

- problemy z parkowaniem w centrum Poznania, na
obrzezach centrum Poznania (nieoficjalne parkingi Par-
kuj-i-1dZ) i w rejonach dogodnych przesiadek na tram-
waj (nieoficjalne parkingi Parkuj-i-Jedz);

- problem sptaszczania i poszerzania godzin szczyto-

wych (udzial godziny szczytowej na ulicy Naramowi-

ckiej spadt do 7,5% dobowego ruchu — o 1,0% mniej
niz jest to standardowo przyjmowane dla miasta wiel-
kosci Poznania), w tym duzy udziat ruchu po godzinie

22, czyli w godzinie uznawanej za nocna;

zwigzany z powyzszym punktem problem hatasu;

problem bezpieczeristwa ruchu drogowego, szczegdlnie

na drogach powiatowych,

- problem wytrzymatosci mniej waznych drég pod obcig-
zeniem samochoddéw cigzarowych.

Z powyzszego zestawienia mozna wyciggnacé wnio-
sek, ze sie¢ drogowa jest na granicy przepustowosci i przy
braku srodkéw na jej radykalng rozbudowe bedzie hamowa-
ta proces metropolizacji — konieczne jest wigc zapewnienie
alternatywy w postaci dobrego transportu zbiorowego, ktéry
,.zdejmie” znaczacg cz¢sS¢ ruchu z sieci drogowe;.

W aglomeracji pasazerski masowy transport zbio-
rowy jest realizowany przez pociagi i autobusy, a w ramach
miasta Poznania réwniez tramwaje. Autobusy korzystajg
jednak z drég samochodowych, co oznacza ich podatnos¢ na
zatory lub bardzo trudng politycznie koniecznos¢ wyznacza-
nia buspaséw kosztem paséw samochodowych. Widoczny
jest tez wigkszy potencjat kolei — najbardziej obcigzona tra-
sa kolejowa (Poznan — Czempin) przewozi dziennie 40 tys.
pasazerow aglomeracyjnych, podczas gdy najbardziej ob-
cigzona miedzygminna trasa autobusowa (Poznan — Srem) —
4 tys. [2]. Kolej posiada rezerwy przepustowosci, wynikajace
réwniez z mozliwosci wydtuzenia pociggdéw [9], co w ruchu
autobusowym jest praktycznie nierealne. Ponadto dojazd au-
tobusem do centralnego miejsca miasta (Rondo Kaponiera)
zajmuje z aglomeracji Srednio 40-70 minut [3], podczas gdy
transport kolejowy jest w stanie obja¢ wszystkie przystanki
30-minutowg izochrong (a wiec wliczajac sredni czas dojscia,
dojazd zajalby z najdalszych obszar6éw aglomeracji 40 minut).
Nalezy wigc wyciggnaé wniosek, ze jezeli sie¢ transportowa
ma wspomagac proces metropolizacji, system transportowy
musi by¢ oparty ,,na szynie” [5,11]; ograniczenie systemu
transportowego do drég samochodowych bedzie z pewnoscia
hamowato metropolizacj¢ aglomeracji poznanskiej.

Nalezy zaznaczy¢, ze powyzszy akapit nie oznacza
wykluczenia ruchu autobusowego z obstugi transportowej aglo-
meracji, a jedynie ograniczenie do optymalnego dla niego roli
dowozu do stacji kolejowych w celu przesiadki na pociag i do-
wozu na krétkie odlegtosci. Tylko transport autobusowy jest
w stanie zapewni¢ pokrycie dostgpnoscig transportu zbiorowego
duzego obszaru aglomeracji [3], jednakze jakos¢ swiadczonych
ustug bedzie mniejsza niz w transporcie kolejowym.
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3.2. Rola kolei w aglomeracyjnych przewozach
pasazerskich

W rozdziale 2 zestawiono wymagania, jakie powi-
nien spetni¢ system transportowy, aby wspomagaé proces
metropolizacji. Mozna wykazaé, ze w potencjalnych metro-
poliach, a wigc aglomeracjach i konurbacjach liczacych co
najmniej 300 tys. mieszkaincow [16], optymalne jest uksztal-
towanie systemu transportowego w oparciu o transport szy-
nowy. Wynika to z nastgpujacych czynnikow:

- sie¢ kolejowa posiada duzg przepustowos¢ liczong licz-
ba pasazeréw, jest wiec w stanie zapewnié przejazd du-
zej liczbie mieszkanicéw aglomeracji (realizacja p. 3);
autonomicznosc sieci kolejowej, a takze zorganizowane
i regulowane prowadzenie ruchu kolejowego, pozwala
zagwarantowa¢ dow6z na okreslony czas niezaleznie
od losowej sytuacji na drogach samochodowych, do-
woz ten w dodatku bedzie szybki, ze wzgledu na wiek-
sze dopuszczalne predkosci (realizacja p. 2,3);
korzystanie ze sprawnie funkcjonujgcej kolei, o ile po-
ciagi nie sg nadmiernie zattoczone, pozwala wykorzy-
sta¢ czas podrézy na relaks lub przygotowanie si¢ do
pracy — tymczasem prowadzenie samochodu, zwtasz-
cza w stresujacych warunkach szczytowego ruchu
miejskiego, wymaga koncentracji (realizacja p. 2);
transport publiczny, w tym sie¢ kolejowa, zapewnia
przew6z o charakterze egalitarnym, umozliwiajac do-
step do pracy, szkét i uczelni osobom nie moggcym
prowadzi¢ samochodéw ze wzgledu na wiek (realizacja
p. 5) lub chwilowo niezdolnych do prowadzenia np. po
wypiciu alkoholu;
transport publiczny, w tym sie¢ kolejowa, zapewnia prze-
woéz 0s6b niepelnosprawnych ruchowo, umystowo lub
ekonomicznie, spetniajac postulat ,,spolecznego wiacze-
nia” [12] (realizacja p. 6); jest to wazny argument rowniez
w kontekscie starzenia si¢ spoteczeristwa polskiego;
transport publiczny, a szczeg6lnie szynowy, jest efek-
tywny energetycznie i przestrzennie, spetniajac postulat
zréwnowazonego rozwoju (realizacja p. 7), racjonaliza-
cji struktury przewozéw i ograniczenia presji urbaniza-
cji na srodowisko przyrodnicze;
sie¢ szynowa zapewnia dostep do dworca transportu dale-
kobieznego (Zintegrowane Centrum Komunikacyjne, na
ktérym beda zatrzymywaé si¢ migdzynarodowe pociagi
i autobusy), a przy stosunkowo niewielkich naktadach
moze zapewni¢ réwniez dostep do lotniska — jest to re-
alizacja dostgpnosci polgczenn migdzynarodowych (p. 4);
ruch kolejowy z racji swojego charakteru podlega pod
wojewddztwo, a wigc jednego scisle okreslonego orga-
nizatora — w kontekscie braku ustawy metropolitalnej
i pomijania przez akty prawne specyfiki duzych obsza-
réw zurbanizowanych moze to by¢ istotna zaleta orga-
nizacyjna.

Dobra jakos¢ obstugi transportem kolejowym oraz inteli-
gentne zarzgdzanie ruchem i optatami za korzystanie z ulic
[1] pozwolg zmniejszy¢ obcigzenie sieci ulicznej, co z kolei
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umozliwi realizacj¢ kolejnych postulatéw metropolitalnych,
czyli szybkiego dojazdu (w tym przypadku juz samochodem)
dla tych, ktérzy sa gotowi za ten przywilej zaptaci¢ (p. 1),
oraz zapewnienia dostgpnosci wysokich funkcji metropoli-
talnych w godzinach migdzyszczytowych i wieczornych (re-
alizacja p. 4,5). Jednoczesnie sprawna sie¢ transportu zbio-
rowego opartego na uktadach szynowych jest koniecznym
elementem umozliwiajacym, dzigki ,,Scigganiu” czesci popy-
tu, inteligentne sterowanie ruchem w skali calej aglomeracji
(realizacja p. 8).

Zalety przedstawione w poprzednim akapicie kazg
zada¢ pytanie, dlaczego zalety kolei dotychczas nie zostaty
wykorzystane, przynajmniej w duzym stopniu. Przyczyna
lezy w organizacji — o ile ruch samochodowy tatwo, ale row-
niez z rozlicznymi negatywnymi konsekwencjami, dostoso-
wuje si¢ do réznych lokalizacji i rozwigzan, o tyle wykorzy-
stanie kolei wymaga odpowiedniego planowania przestrzen-
nego, organizacji transportu gminnego (w tym dowdz pasa-
zer6w autobusami do przystankow kolejowych) i organizacji
transportu kolejowego, co pokazuje tabela 2. Innymi stowy
wykorzystanie kolei, a wiec zapewnienie procesowi metro-

polizacji dobrego systemu transportowego, wymaga spdjnej
1 konsekwentnej polityki, realizowanej wspdlnie przez spora
liczbe niezaleznych podmiotéw.

W systemie transportu aglomeracyjnego przesiadanie
si¢ miedzy poszczegdlnymi pociggami, a takze miedzy pocig-
gami i transportem zbiorowym miejskim lub gminnym jest nie-
uniknione. Z tego powodu wazna jest integracja przestrzenna
(krétkie dojscia), czasowa (skomunikowanie) i taryfowa (wspol-
ny bilet), wazne jest tez ograniczenie liczby przesiadek do:

- maksymalnie dwéch w przejazdach wewnatrz tacznego
obszaru Poznania, Swarz¢dza i Lubonia,
- maksymalnie trzech w przejazdach obejmujgcych po-
zostale obszary aglomeracji.
Wiegksza liczba przesiadek ,,zabije potaczenie”, jest wigc do-
puszczalna tylko na relacjach, na ktérych zaktada si¢ przewa-
ge konkurencyjna ruchu samochodowego — w szczegdlnosci
miedzy poszczegdlnymi gminami aglomeracji.

Linie kolejowe beda kierowaly pasazeréw do cen-
trum aglomeracji — jest to z punktu widzenia procesu metro-
polizacji bardzo korzystna cecha, stuzy bowiem integracji
aglomeracji.

Tabela 2. Dziatania niezbedne dla zapewnienia dominujqcej roli kolei w przewozach aglomeracyjnych, a w konsekwencji
dla zapewnienia metropolii sprawnego systemu transportowego

Dzialania po stronie kolejowej

Dzialania poza obszarem kolejowym

1. Gwarancja dowozu.

2. Gwarancja punktualnosci, wysoki poziom priorytetu
pociggdéw aglomeracyjnych.

3. Taktowany rozktad jazdy, czgstotliwos$¢ co najmniej go-
dzinna, docelowo 15-minutowa z mozliwoscig zmniej-
szenia czestotliwo$ci wieczorem i wezesnym rankiem.;

4. Skomunikowanie pociggdw aglomeracyjnych.

5. Zapewnienie odpowiedniego standardu podrozy przez
wlasciwe wyposazenie pojazdow, czystos¢ itp.

6. Zwarte ksztaltowanie stacji i przystankow, z zapew-
nieniem bezposredniego przejscia na obie strony toréw
kolejowych (rys. 1).

7. Zapewnienie predkosci 160 km/h na szlakach zelektry-
fikowanych 1 120 km/h na szlakach niezelektryfikowa-

8. Bardzo dobry system informacji pasazerskiej, w tym
informacji awaryjne;j.

9. Planowanie rozbudowy krytycznych elementdw sieci
kolejowej [10,11].

nych, z dopuszczeniem lokalnych ograniczen predkosci.

1. Realizacja zwartej zabudowy tylko w promieniu 1 km
od stacji lub przystanku kolejowego (10-minutowe
dojscie piesze) lub tramwajowego [3], ograniczenie
zabudowy na pozostalym obszarze.

2. W obszarach zwartej zabudowy realizacja lokalnych
potrzeb (sklepy lokalne, szkoty, zaktady opieki zdro-
wotnej) w sposob nie wymagajacy posiadania przez
mieszkancow samochodu, ksztattowanie obszaréw
w sposob zachecajacy do przejs$é pieszych.

3. Integracja przestrzenna, czasowa i taryfowa lokalnego
transportu autobusowego z transportem kolejowym.

4. Budowa parkingéw Parkuj-i-Jedz, ParkujRower-i-Jedz
przy stacjach i przystankach kolejowych.

5. Integracja przestrzenna, czasowa i taryfowa miejskiego
transportu zbiorowego z transportem kolejowym.

6. Rezerwacje terenu dla rozbudowy krytycznych elemen-
tow sieci kolejowej, a takze jej uzupetnienia w kierunku
gminy Tarnowo Podgorme [10].

Zasadniczym celem jest konkurencyjno$¢, zwlaszcza czasowa, transportu kolejowego w stosunku do transportu samocho-
dowego dla zdecydowanej wickszosci mieszkancow powiatu ziemskiego podrozujacych do §rodmiescia Poznania oraz dla
czgséel mieszkancow powiatu ziemskiego majacych cel podrozy poza srédmiesciem Poznania.

20 | Biuletyn Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
nr 1/2013 (38)

www.woiib.org.pl



fakty wydarzenia opinie

K. i S R R T
£ A%y i tl““""""-' it gl . - .f. -

i

3.3. Rola kolei w aglomeracyjnych przewozach
towarowych
Kolej metropolitalna powinna zmniejszy¢ obcigzenie
drég samochodowych zar6wno w ruchu pasazerskim, jak
tez w towarowym. Towary przywozone przez dalekobiezne
pociagi nie powinny byé w centrum logistycznym masowo
przetadowywane na cigzaréwki, lecz dalej transportowane
koleja do lokalnych centréw logistycznych aglomeracji, lub
optymalnie do samych zaktadéow przemystowych. Taki sy-
stem pozwoli:
- odciagzy¢ sie¢ drogowg aglomeracji (realizacja p. 7 1 8
z rozdziatu 2);
zapewni¢ dostawy na czas, co jest mozliwe z racji
braku zator6w na sieci kolejowej i scentralizowane-
go zarzadzania ruchem kolejowym (realizacja p. 4);
w rozkladzie jazdy nalezaloby przewidzie¢ kilka tras
metropolitalnych pociggéw towarowych, ktére byty-
by uruchamiane w razie potrzeby, by¢ moze korzystne
byloby tez wyposazenie stacji rozrzgdowej na Frano-
wie w lokomotywy wyspecjalizowane dla towarowych
przewozéw metropolitalnych [6];
zapewnié tatwy dostgp do stacji rozrzgdowej i centrum
logistycznego, bedacego niezbednym dla metropolii
,,oknem na swiat”;
- zmniejszy¢ koszty budowy drég przez ograniczenie
potrzebnej wytrzymatosci oraz zwigkszy¢ ich trwatosc;
- spetni¢ wymdg integralnosci transportu i preferencji dla
transportu publicznego.
Podobnie jak w poprzednim punkcie, powodzenie kolei me-
tropolitalnej w przewozach towarowych zalezy od konku-
rencyjnosci organizacyjnej i cenowej transportu kolejowego
w stosunku do transportu samochodowego, a takze od pla-
nowania przestrzennego lokujacego funkcje przemystowe
w poblizu linii kolejowych (najlepiej z mozliwoscig dopro-
wadzenia bocznicy) lub zaktadajacego wykorzystanie lokal-
nych punktéw logistycznych.
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— Dobre dojscie;
Dojscie wymaga budowy
chodnika, wtedy bedzie dobre;
Dojscie krytycznie wydtuzone
przez brak przejscia przez tory.
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Rys. Brak przejscia przez tory na terenie stacji oznacza wydtuzenie przejscia o 1 km, co eliminuje potudniowq strong stacji
z konkurencji pociggu z ruchem samochodowym

3.4. Rola kolei w metropolitalnym transporcie
miedzynarodowym

Jednym z kluczowych elementéw metropolizacji jest za-
pewnianie powigzan sieciowych z innymi metropoliami. Czgs$¢
tych powigzan na pewno bedzie realizowana przy wykorzystaniu
pociggéw migdzynarodowych, pozwalajacych dojechac na spot-
kanie wypoczetym i przygotowanym. Niewatpliwym atutem
dworca gtéwnego w Poznaniu jest bezposrednia bliskos¢ Mig-
dzynarodowych Targéw Poznarskich oraz bliskos¢ przysziego
centrum finansowego na terenie tzw. wolnych toréw — jest to
atut nie tylko kolei, ale i aglomeracji, konieczny do wykorzysta-
nia w procesie metropolizacji. Wazna jest tez tatwos¢ dostepu do
innych obiektéw rangi metropolitalnej z dworca kolejowego za
pomoca miejskiego transportu zbiorowego. Bardzo istotna dla
procesu metropolizacji jest wigc dbatosé o rozwijanie migdzyna-
rodowych polaczen kolejowych, docelowo réwniez linig duzej
predkosci Berlin — Poznan — £.6dZ — Warszawa / Krakow, a tak-
ze o integracj¢ transportu dalekobieznego z lokalnym w rejonie
dworca kolejowego.

Potgczenia migdzynarodowe sg czesto realizowane
droga powietrzng — tu rolg kolei bedzie realizacja dojaz-
du na lotnisko Lawica (z mozliwoscig zmiany lokalizacji
na Krzesiny lub Bednary) gwarantujgca dow6z na dekla-
rowany czas. Sam dowéz bylby realizowany pociggiem
aglomeracyjnym, wymagalby wigc przesiadki na giéw-
nym dworcu kolejowym. Nalezy podkreslié, ze dobry sy-
stem kolejowy znaczaco podniesie atrakcyjnos¢ lotniska
i dworca kolejowego dla pasazeréw spoza aglomeracji
poznaiskiej, a z kolei wigksza liczba pasazeréw wplynie
na zwigkszenie liczby i czestosci potgczen migdzynarodo-
wych, a wiec na wzrost rangi metropolii.

Analizujac przewozy migedzynarodowe, nie mozna
poming¢ transportu towaréw — tu kluczowa rolg ma do ode-
grania stacja rozrzadowa Poznan Franowo i powigzane z nig
centrum logistyczne jako stacja koficowa lub posrednia mie-
dzynarodowych pociggéw. Do wymogéw organizacyjnych
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sprzyjajacych zwiekszaniu miedzynarodowe;j roli stacji i cen-
trum, a wigc rowniez aglomeracji, nalezy zaliczy¢:

- dziatania promujace zwiekszanie liczby miedzynaro-
dowych pociggéw towarowych, jednoczesnie ograni-
czajace wysylanie wigkszych partii towar6w za granice
kraju transportem samochodowym;
rozrzadzanie sktadéw z uwzglgdnieniem zréznicowa-
nych wymogéw, w tym przyspieszenia przesylek eks-
presowych;
mozliwosé przechowywania towaréw w centrum logi-
stycznym, a takze ich testowania i dokonywania czyn-
nosci administracyjnych;
traktowanie centrum logistycznego jako rezerwy pod-
stawowych surowcéw, wyposazenia i obstugi, uzywa-
nych przez rézne firmy aglomeracji;
objecie obstuga centrum jak najwigksza liczbe zakta-
déw przemystowych;
zapewnienie dostaw typu ,just-in-time” z zastrzezeniem
ograniczenia do okreslonych kieszeni czasowych w dobie.

4. PODSUMOWANIE

£t O jakosci metropolii decydujg rézne kryteria, przy czym
czes¢ z nich (ponadkrajowa atrakcyjnos¢ inwestycyj-
na, globalny zasigg ustug wyzszego rzedu, zewnetrzna
atrakcyjnos¢ turystyczna itd.) jest scisle uzalezniona od
jakosci systemu transportowego. Transport moze wigc
odegra¢ w procesie metropolizacji role zaréwno hamu-
jaca, jak i wspomagajaca.

¥t Sie¢ drogowa w aglomeracji poznanskiej stanowi obec-
nie bariere rozwoju. Ze wzgledu na brak funduszy na
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Wspotpraca PKP S.A.

z jednostkami samorzadowymi w zagospodarowaniu
kolejowych nieruchomosci

1. WSTEP

a poczatku chcielibySmy si¢ przedstawi¢ jako
Nwlas’cieiel nieruchomosci kolejowych, jeden

z najwigkszych wiascicieli ,,ziemskich” w RP.

Dla naszej Wielkopolski dane te przedstawiajg si¢ nastgpujgco:

- przekwalifikowanie na inne funkcje,
- wspdlne dziatania PKP S.A. i gminy w sprawie rewita-
lizacji dworcéw kolejowych.
Szczegblna rola w tych dziataniach przypada samo-
rzagdom. Oczywiscie dzialania te mogg odby¢ si¢ tylko w ra-

nieruchomosci ogotem

nieruchomosci o uregulowanym stanie
prawnym

nieruchomosci o nieuregulowanym
stanie prawnym

11280 9165,5409 9059

6909,7175 2221 2255,8234

Zanim przyblizymy temat tej prezentacji, nalezy scha-
rakteryzowa¢ wszystkie nieruchomosci kolejowe, tak aby
jednoznacznie zdefiniowac te, ktére mogg podlega¢ obrotowi
na rzecz JST. I tak proponuje przyjaé nastepujacy podzial:

1. Nieruchomosci zwigzane z czynnymi liniami kolejowy-
mi, ktére sg zarzadzane przez PKP PLK S.A.

2. Nieruchomosci niezbgdne do dziatalnosci pozostatych
spétek wyodrebnionych z PKP S.A. (energetyka, tele-
komunikacja, Cargo, przewoznicy).

3. Nieruchomosci zwigzane z budynkami mieszkalnymi.

4. Pozostale nieruchomosci — zb¢dne dla PKP S.A.

Jak tatwo si¢ domyslié, obrotowi na rzecz JST mogg
podlegac tylko nieruchomosci wymienione w ostatnim punk-
cie — czyli zbedne dla PKP S.A. oraz dodatkowo te z nieru-
chomosci zajetych przez budynki mieszkalne, ktérych wyku-
pem najemcy nie sg zainteresowani lub nie mogg skorzystaé
z prawa wykupu.

2. POLITYKA PKP S.A. W ZAKRESIE ZAGOSPODA-
ROWANIA ZBEDNYCH NIERUCHOMOSCI KO-
LEJOWYCH NA RZECZ JST

Od dtuzszego juz czasu PKP S.A. realizuje strategie
zagospodarowania nieruchomosci wyznaczong przez wias-
ciciela, czyli Skarb Paristwa reprezentowany przez ministra
wlasciwego ds. transportu.

Dzialania te zakladaja:

- oddawanie ich w najem i w wieloletnig dzierzawe lub
uzyczenie wiasciwym terytorialnie gminom,

- przekazanie JST w trybie art. 66 ustawy z dnia 28 sierp-
nia 1997 r. Ordynacja Podatkowa,

- sprzedaz w drodze przetargu publicznego,

- nieodplatne przekazanie na rzecz JST w trybie art. 39
ust. 3 i 4 ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercja-
lizacji... PKP,

www.woiib.org.pl

mach obopdlnego porozumienia i zgody. Uwazamy, ze szcze-
g6lnie w przypadku zagospodarowania zlikwidowanych linii
kolejowych i nieczynnych dworcéw kolejowych samorzad
jest wrecz naturalnym partnerem i trudno sobie wyobrazié,
aby te dziatania mogty odby¢ si¢ chociazby bez jego wiedzy.
To sa nieruchomosci zlokalizowane na terenach konkretnych
gmin i naszym zdaniem, by¢ moze w innej formie niz dotych-
czas, ale powinny stuzyé dalej lokalnej spotecznosci. Czesto
zresztg inne proby zagospodarowania pomijajgce udziat JST
spotykaja si¢ z dezaprobatg mieszkaincow.

Oczywiscie wszystkie te operacje moga by¢ wykona-
ne w oparciu o obowigzujgce przepisy prawne (wykaz stano-
wi zalgcznik do niniejszego opracowania).

3. MOZLIWOSCI WSPOLPRACY

Na poczatku chcielibySmy zaznaczy¢, ze juz w chwili
obecnej wspodtpraca na styku PKP S.A. —JST uktada si¢ bardzo
dobrze. Juz od kilku lat zainteresowaniem wtadz lokalnych cie-
szg si¢ obiekty, ktore niewielkim naktadem mozna zaadapto-
wac na lokale mieszkalne, tereny pod mozliwe inwestycje oraz
nieruchomosci po zlikwidowanych liniach kolejowych, przede
wszystkim na tworzenie Sciezek rowerowych czy rzadziej na
proby wskrzeszenia ruchu kolejowego. Stosunkowo od nie-
dawna (z matymi wyjatkami) gminy wyrazaja zainteresowanie
przejeciem dworcow kolejowych. I to jest obszar wspétpracy,
na ktérym szczeg6lnie nam zalezy. Mamy swiadomosé, jak
wigkszos¢ dworcow obecnie wyglada, sSwiadomos¢ obcigzen
wystepujacych na dworcach (czesto lokale mieszkalne), ale
mimo to apelujemy do samorzgdéw, aby w jak najwiekszym
zakresie rozpatrzyty mozliwos¢ przejecia dworcéw na wias-
nos¢. W tym miejscu nalezy si¢ czytelnikom szczegbétowa
informacja o dworcach, gdyz obecnie jest to najwazniejsze
zadanie dla PKP S.A. w zakresie zagospodarowania majgtku
zbgdnego i naszym zdaniem najblizsze lata zdecydujg o losie
wigkszosci budynkéw dworcowych w Polsce.
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Aktualnie PKP S.A. dysponuje tacznie 2566 dworcami.
Ich zarzadzanie realizowane jest poprzez 6 Oddziatlow
Gospodarowania Nieruchomosciami, w tym nasz Od-
dzial obejmujacy wojewddztwa: wielkopolskie, lubuskie
i zachodniopomorskie.

Sposréd 2566 dworcow:

* 447 stanowig dworce czynne, tj. takie, w ktorych wykony-
wane sg, finansowane przez przewoznikéw kolejowych,
funkcje zwigzane z obstugg podréznych, przy czym:

- 222 to dworce obstugujace przewozy migdzyregionalne
i migdzynarodowe, czyli przewozy, dla ktérych organi-
zatorem, w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, jest minister wtasciwy ds. transportu, prze-
znaczone do zarzadzania przez PKP S.A.,

- 225 to dworce obstugujace przewozy regionalne, czyli
przewozy, dla ktérych organizatorem, w rozumieniu ww.
ustawy sg JST r6znych szczebli, przeznaczone docelowo
do przekazania na rzecz JST z obowigzkiem zachowania
funkcji zwigzanych z obstuga podréznych.

*2119 (pozostate) przeznaczone do zagospodarowania
w formach jak to opisano w punkcie o polityce PKP S.A.

Drugim obszarem szczegdlnego zainteresowania jest
zagospodarowanie zlikwidowanych linii kolejowych oraz ko-
lejek waskotorowych. Tu z satysfakcja i wyrazami wdzigcz-
nosci dla samorzadéw musimy powiedzieé, ze wigkszos¢é ta-
kich linii jest uzgodniona i przygotowywana do obrotu i tylko
przewlekte procedury powoduja, ze nie znalazty si¢ one jesz-
cze w rekach samorzadéw. Jednakze i na tym polu jest jeszcze
praca do wykonania i trudno nam sobie wyobrazié¢, abysmy
mogli zagospodarowac linie kolejowe inaczej niz narzecz JST.

4. PROBLEMY
Oprécz olbrzymiej szansy na zagospodarowanie zbgd-

nego majatku PKP S.A. nie mozna zapominaé o istniejacych
problemach, ktére mogg byé w tych dziataniach skuteczng
przeszkoda. Najwigksza bolaczka to bardzo dtugi proces
przygotowania nieruchomosci do obrotu. Sktadajg si¢ nan:

- uregulowanie stanu prawnego nieruchomosci,

- podziaty geodezyjne,

- uzgodnienia wewnatrz Grupy PKP,

- wylaczanie z wykazu terenéw zamknigtych,

- uzyskanie opinii zespotu ds. alokacji majatku PKP,

- wywotanie Uchwaly Zarzadu PKP S.A.,

- uzyskanie zgody ministra wiasciwego ds. transportu.

Moga to by¢ bardzo dlugotrwale dziatania, niektd-
re niezalezne od PKP S.A., ktére spowalniajg przekazanie,
a czasem sg nawet przyczyng rezygnacji JST z przejecia ma-
jatku od PKP S.A. W tym kontekscie jako niezbgdna jawi si¢
koniecznos¢ zmian legislacyjnych upraszczajacych procedu-
ry przekazania. Mamy nadziej¢, ze wkrétce takie dziatania
nastgpig i nasi obecni jak réwniez potencjalni partnerzy nie
beda narazeni na zbyt dlugie oczekiwanie. Drugim bardzo
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istotnym dla PKP S.A. problemem jest brak zainteresowania
samorzadu przejeciem majatku od PKP S.A.

Jestesmy zdeterminowani, aby nieruchomosci, ktérych
przejeciem samorzady sa zainteresowane, skutecznie przygo-
towac do obrotu i jak najszybciej przekazaé. Najblizsze mie-
sigce to dla nas czas wytezonego lobbowania u wtadz samo-
rzagdowych, aby w jak najwigkszym zakresie zainteresowaty
si¢ przejeciem zbednego majatku PKP S.A. Bedziemy zwra-
cali uwagg, jak ogromne znaczenie dla lokalnej spotecznosci
oraz podréznych korzystajacych z ustug przewoznikéw pasa-
zerskich ma wlasciwy sposéb wykorzystania i stan techniczny
obiektéw dworcowych. Liczymy na to, ze model funkcjono-
wania i zagospodarowania dworcéw kolejowych w naszym
kraju w oparciu o JST znajdzie zrozumienie i doprowadzi do
poprawy stanu funkcjonowania czgsto przeciez przepicknych
obiektéw potozonych w centrach miejscowosci.

5. PRZYKLADY I PROPOZYCJE

W tym miejscu chcielibysSmy przyblizy¢ juz zreali-
zowane projekty zagospodarowania majatku PKP S.A. po
przejeciu przez JST oraz ,,zareklamowac” to, co jeszcze do
zagospodarowania pozostato.

Przyktady:

- przeprowadzenie remontu dworca w zamian za umorzenie
zalegtosci podatkowych PKP wobec miasta Pobiedziska,

- wspolne dziatania PKP S.A. i gminy w sprawie rewitaliza-
cji dworcéw — Nowa S6l,
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- Bytom Odrzariski,

- przekazanie stacji Srem juz wezesniej zaadaptowanej przez
gmine na lokale socjalne,

- wynajem bylej noclegowni na rzecz miasta Gniezno, gdzie
zostal zorganizowany punkt pomocy spolecznej,

- wynajem dworcow (docelowo przekazanie) na terenie gmi-
ny Szamocin na siedzibg teatru i rodzinnego domu dziecka,

- przekazanie zlikwidowanej linii kolejowej Oborniki—
Wronki czgSciowo na obwodnicg miasta Oborniki, wczes-
niej przekazanie czesci zlikwidowanej linii Czarnkéw —
Mitostaw Ujski na obwodnice Czarnkowa,

- przekazanie zlikwidowanej linii kolejowej Gorzéw Wlkp.
— Chyrzyno (Kostrzyn n. Odrg) na sciezk¢ rowerowa na
rzecz poszczeg6lnych gmin,

- w trakcie jest przekazywanie na ten sam cel linii Stary Ra-
duszec (Krosno Odrzanskie) — Eeknica, réwniez na rzecz
poszczegblnych gmin,

- w trakcie jest przekazanie na rzecz powiatu ostrzeszow-
skiego linii kolejowej OstrzeszOw—Namystaki na prowa-
dzenie kolejowego ruchu turystycznego,

- we wspOtpracy z wladzami samorzadu wojewddztwa wiel-
kopolskiego uzgodniliSmy przekazanie dworcéw kolejo-
wych na rzecz poszczegdlnych gmin na rewitalizowanych
ze Srodkéw Wielkopolskiego Regionalnego programu
Operacyjnego linii kolejowych:

- Poznai—-Wagrowiec (15 dworcéw),

- Poznai—-Wolsztyn (12 dworcéw).

Odrebnie traktowany jest dworzec w Szreniawie, gdzie z ra-
cji sgsiedztwa Narodowego Muzeum Rolnictwa dworzec
planujemy przekaza¢ bezposrednio na rzecz samorzadu wo-
jewddztwa wielkopolskiego. Docelowo dworzec w Szrenia-
wie zostanie zintegrowany z ekspozycjga muzeum.

- w zesztym roku przekazaliSmy w Wielkopolsce 11 budyn-
kéw dworcowych (26 ogétem), najwazniejsze to Murowa-
na Goslina, Gotanicz, Odolanéw i Dopiewo,

- jak juz wspomniano, prowadzimy dziatania zmierzajace do
przekazania na rzecz JST zlikwidowanych linii kolejowych.
Intencjg PKP S.A. jest kompleksowe przekazanie obejmujace
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réwniez budynki dworcowe zlokalizowane przy tych liniach,
- wiele nieruchomosci przekazanych na rzecz gmin za zale-
gtosci podatkowe.

Propozycje:

Szczeg6lnie wazne jest dla nas obecnie zainteresowa-
nie samorzadéw przejeciem jak najwigkszej liczby dworcow
kolejowych. Trzeba sobie zda¢ sprawe, ze dworce juz raczej
do swojej pierwotnej funkcji w zdecydowanej wigkszosci
nie wrocg. Ich postepujacy proces degradacji wynikajacy ze
stabosci finansowej PKP S.A. oraz faktyczna zbednos¢ dla
dziatalnosci kolejowej mobilizujg nas do zaoferowania ich
wiladzom samorzgdowym. To samo dotyczy zlikwidowanych
linii kolejowych. Wydaje sig, ze tylko samorzad moze efek-
tywnie zagospodarowacd te specyficzne nieruchomosci (ciggi
pieszo-rowerowe, przewozy drezynowe, obwodnice i drogi
kotowe). Na terenie Wielkopolski i Lubuskiego chcielibySmy
zaproponowac jeszcze dotychczas nie uzgodnione przekaza-
nie nastepujacych linii kolejowych:

- Namystéw — Kepno,

- Puszczykowo — Osowa Gora,

- Sulechéw — Swiebodzin,

- Sieniawa Zarska — Jasieri.

6. PODSUMOWANIE

Caly powyzszy wywodd stuzyt przedstawieniu moz-
liwosci przekazania zbgdnych nieruchomosci PKP S.A. na
rzecz JST. Dotyczy to przede wszystkim dworcéw kolejowych
1 zlikwidowanych linii kolejowych. ChcieliSmy zainteresowaé
wiadze samorzadowe, tak aby zechcialy wzigé na siebie odpo-
wiedzialno$¢ za te nieruchomosci. Mamy pelng swiadomosé
ogromu zadan wiasnych JST, za ktérymi czgsto nie trafity
odpowiednie srodki finansowe. Ale jednoczesnie widzac sku-
tecznos¢ samorzgdéw, ich rolg gospodarza na swoim terenie,
olbrzymig poprawe wizerunku catych miast i miasteczek, gdzie
niestety czesto tereny kolejowe pozostaly tymi szpecacymi
0g0lny wizerunek miejscami, apelujemy, aby wtadze samorza-
dowe przyjrzaly si¢ sprawie, poniewaz te tereny stuza przede
wszystkim ich mieszkadicom i ich gosciom i mimo koniecz-
nosci poniesienia kolejnych naktadéw zdecydowaly si¢ podjaé
to wyzwanie. Wierzymy, ze w dziatalnosci samorzagdowcéw
lezy poprawa jakosci zycia ich mieszkaicow, ich zadowole-
nia ze swojego miejsca zamieszkania, a poprawa wizerunku
swoistej bramy do miasta, czyli dworca kolejowego na pew-
no spotka si¢ z zadowoleniem mieszkancéw. Dziatania takie
juz prowadzimy np.: na terenie Wielkopolski w Czarnkowie,
Wagrowcu, Murowanej Goslinie i Kepnie i jesteSmy bardzo
zainteresowani jak najszerszg wspoltpracg z kolejnymi JST dla
zagospodarowania kolejnych nieruchomosci kolejowych.

Roman Biniszkiewicz — dyrektor PKP S.A.
Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami
w Poznaniu

Karol Binek — naczelnik Wydziatu Wspotpracy
z Samorzgdami
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Szeryf w Poznaniu. Prawo przede wszystkim

Z cyklu - Wywiad z...

mgr. inz. Pawtem tukaszewskim

— Powiatowym Inspektorem Nadzoru Budowlanego dla Miasta Poznania

Mgr inz. Pawel Lukaszewski funkcje Powiatowego Inspektora Nadzoru Bu-
dowlanego dla Miasta Poznania petni od 12 grudnia 2006 roku. Wczesniej byt starostq
Sredzkim. Organizowat nadzér budowlany w Wielkopolsce — petnige funkcje Wielko-
polskiego Wojewodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego, petnit rowniez funkcje
zastepcy dyrektora Wydziatu Architektury i Budownictwa w Wielkopolskim Urzedzie
Wojewddzkim w Poznaniu oraz kierownika Urzedu Rejonowego w Srodzie Wielkopol-
skiej. Zaraz po ukoriczeniu studiow, przez prawie 6 lat, pracowat na budowach, gdzie

o

przeszedt wszystkie szczeble zarzqdzania budowlanym wykonawstwem.

Posiada wyksztatcenie wyzsze techniczne — jest mgr. inZ. budownictwa
lgdowego. Ponadto ukoriczyt studia podyplomowe:

- na Wydziale Prawa i Administracji UAM,

- w Wielkopolskiej Szkole Biznesu przy Akademii Ekonomicznej w Pozna-
niu, w ktorej uzyskat certyfikat menedzerski.

Posiada uprawnienia budowlane do petnienia samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie w zakresie: kierowania, nadzorowania i kontro-
lowania robot, projektowania konstrukcji budynkow i budowli oraz rozwigzan

architektonicznych. Jest rowniez licencjonowanym zarzqdcg nieruchomosci.

W trakcie 22 lat pracy w administracji publicznej, zarowno rzqdowej, jak i samorzgdowej, otrzymat wiele dyplo-
mow uznania i wyroznien. Najbardziej ceni sobie te wyroznienia, ktore otrzymat od mieszkaricow spotecznosci lokalnych,
ktorym stuzyt. W szczegolnosci nalezq do nich: ,,Biata Pyra Roku 2011/2012”, przyznana w plebiscycie organizowanym
przez poznariskq redakcje ,, Gazety Wyborczej”, oraz nominacja do tytutu ,, Cztowiek Roku 2012, przyznana przez redak-
cje ,, Gtosu Wielkopolskiego”. Ma 55 lat, jest Zonaty. Ma 2 dzieci i 2 wnukow.

Mirostaw Praszkowski

Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego jest
urzednikiem paristwowym. Wizerunek urzednikow w swiado-
mosci spotecznej jest delikatnie mowigc — nie najlepszy. Jak
w takim razie czuje si¢ Pan — urzednik paristwowy, ktorego
spotecznos¢ poznariska wyroznita przyznaniem prestizowej
nagrody ,,Biatej Pyry Roku 2011/2012”?

Pawel Lukaszewski

To nie bedzie kokieteria z mojej strony, jesli powiem,
ze bylem bardzo mile zaskoczony przyznaniem mi tej nagro-
dy. Juz sama nominacja byla duzym zaskoczeniem i jedno-
czesnie ogromnym wyréznieniem.

Jak przyznat redaktor naczelny ,,Gazety Wyborczej”
w Poznaniu, jest to pierwszy przypadek w historii tej nagro-
dy, ze ,Biata Pyra Roku” zostala przyznana urzednikowi
panstwowemu. Bylo to dla mnie ogromne wyréznienie, tym
bardziej ze w administracji rzadowej i samorzgdowej pracuje
juz ponad 20 lat i do tej pory zadna z gazet mojej pracy nie
nagrodzita.

Obserwuj¢ ostatnio pozytywne zmiany w mentalnosci
urzednikéw, w ich podejsciu do obywateli — klientéw dane-
go urzedu. Zar6éwno ja sam, jak i wszyscy pozostali pracow-
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nicy Powiatowego Inspektoratu Nadzoru Budowlanego nie
uzywamy pojecia ,,petent”, ktére ma pejoratywng konotacje
w naszej Swiadomosci. Latwiej nam nawigzaé¢ bezposredni
kontakt z osobami, ktére pojawiaja si¢ w urzedzie, gdy postu-
gujemy si¢ pojeciami: ,klient, interesant”. Nie wystarczy jed-
nak zmieni¢ sposéb nazewnictwa, ale trzeba zmieni¢ nasta-
wienie pracownikéw, by zdobywaé zaufanie spoteczne. Na
pewno kluczem do tego jest ogromne zaangazowanie w to,
co sie¢ robi. Interesanci potrafig odr6zni¢ prawdziwe zaanga-
zowanie od markowanych dziatan.

Bardzo waznym elementem naszej pracy jest réwniez
merytoryczne przygotowanie do spotkania z interesantem.
I nie ma tu znaczenia, czy odbgdzie si¢ ono w urzedzie, czy
tez podczas kontroli na budowie. Musze¢ by¢é dobrze meryto-
rycznie przygotowany do rozmowy z kierownikiem budowy,
inspektorem nadzoru inwestorskiego, projektantem, by oma-
wiac sposéb realizacji danej inwestycji.

Mysle réwniez, ze w moim przypadku procentuje
doswiadczenie zawodowe. Jak juz wspomnialem, w admini-
stracji publicznej pracuje¢ od 1990 roku, zaréwno w urzedach
samorzadowych, jak i rzadowych. Mialem réwniez zaszczyt
wspoétorganizowaé nadzér budowlany w Wielkopolsce. Te
ponad 20 lat doswiadczenn pozwolilo mi na wypracowanie
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wlasnego modelu pracy urzednika panstwowego. Po prostu
musze¢ by¢ bardzo dobrze przygotowany do wykonania kaz-
dego ze swoich zadan oraz konsekwentnie przestrzegac i sto-
sowaé przepisy prawa budowlanego.

M.P.
To stqd w takim razie wzieto si¢ okreslenie Pana osoby
— poznaniski szeryf budowlany. Jak odbiera Pan to okreslenie?

Pawel Lukaszewski

Tak, dotarty do mnie informacje o takim wtasnie sposo-
bie okreslania mojej zawodowej dziatalnosci. Mysle, ze bardzo
dobrze oddaje ono moje podejscie do wykonywanych obowigz-
kow stuzbowych. Jestem legalistg. Respektuje obowigzujace
przepisy prawa, aczkolwiek nie zawsze si¢ z nimi zgadzam. Jesli
widze wyrazne luki w przepisach, to staram si¢ dotrze¢ do tych
0s6b, ktére mogg doprowadzi¢ do pozytywnych zmian legisla-
cyjnych. Jednak nigdy nie pomstuje na przepisy tylko dlatego,
ze sg takie, a nie inne. To nic nie daje. Trzeba dziata¢. Wsp6lnie
z prawnikami poszukujemy takich rozwigzan prawnych, ktére
uporzadkujq i ulatwia przebieg procesu inwestycyjnego i za-
pewnig bezpieczernistwo uzytkownikom obiektow budowlanych.
W miare naszych mozliwosci lobbujemy na rzecz poprawy nie
tylko prawa budowlanego, ale takze innych ustaw.

Zycie dynamicznie si¢ zmienia i czesto nie mozna
przewidzie¢ wystapienia okreslonych, zwykle negatywnych,
zjawisk. Mysle, ze bardzo dobrym przyktadem jest kwestia
reklam, instalowanych nie tylko w miescie, ale rowniez przy
drogach. Rozwdj techniki spowodowat, ze dawne tablice co-
raz czesciej zastepuja ekrany Swietlne lub reklamy mobilne
na kotach. Ustawodawca nie przewidziat takich mozliwosci
izaczely sie poszukiwania rozwigzan, ktére zadowolg wszyst-
kie strony. My w tym procesie aktywnie uczestniczymy.

Wracajagc do pytania. Bardzo powaznie podchodze
do swoich obowigzkéw, a w egzekwowaniu obowigzujace-
go prawa jestem bezkompromisowy. W demokratycznym
panstwie prawa przestrzeganie prawa jest nadrzedne, a wiec
bez kompromiséw je respektuje, a przy tym wszystkich in-
teresantow traktuje tak samo. Nie ma dla mnie znaczenia,
czy rozmawiam z prezesem wielkiej korporacji, znanym de-
weloperem, czy tez zwyklym lokatorem kamienicy, ktérego
dotykaja egzystencjalne problemy. Dla mnie te osoby maja
takie same prawa i traktuje ich sprawy z takim samym za-
angazowaniem i merytorycznym podejsciem. Nie ma takiej
mozliwosci, by ktos poprzez kontakty zawodowe, politycz-
ne, czy tez kolezeniskie wymusit na mnie korzystne dla sie-
bie, ale pozaprawne rozstrzygniecie.

M.P.
Z kim lub z czym walczy Powiatowy Inspektor Nadzo-
ru Budowlanego w Poznaniu?

Pawel Lukaszewski

Nie uzytbym pojecia walka z kims lub czyms. Jest to
po prostu dazenie do tego, aby w budownictwie panowat po-
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rzadek prawny. Decyduja o tym dwa podstawowe elementy:

- przestrzeganie przepiséw prawa budowlanego, czyli rea-
lizowanie obiektéw budowlanych na podstawie pozwolen
na budowe czy tez zgtoszer, a nie w warunkach samowoli
budowlanych;

- a w odniesieniu do zarzadcéw obiektéw budowlanych
koniecznos$¢ respektowania przez nich obowiagzku zapew-
nienia bezpieczenstwa uzytkowania.

Roéwnie duzg wage przywiazuje do tadu przestrzenne-
2o, na ktory sklada si¢ wiele czynnikéw. I tu réwniez po-
tykamy si¢ o problemy zwigzane z wszechobecng reklama.
Nie ma zgody na swobodne umieszczanie reklam, tam gdzie
inwestorowi si¢ spodoba, by na przyklad zastaniata elewacje
zabytkowego budynku. W Poznaniu ma to ogromne znacze-
nie zaréwno dla mieszkancéw, jak i gosci, ktérzy licznie od-
wiedzajg stolice Wielkopolski. Zasmiecanie przestrzeni miej-
skiej nie tylko szpetnymi reklamami, ale takze przedziwnymi
budkami z kebabami czy kurczakami budzi nasz ogromny
sprzeciw. Staramy si¢ z tym walczy¢.

M.P.
Prosze przyblizyc naszym czytelnikom gtowne zadania
Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego.

Pawel Lukaszewski
Gléwne zadania Powiatowego Inspektora Nadzoru
Budowlanego dla Miasta Poznania, jak i kazdego innego po-
wiatowego inspektora, to:
1.Kontrola prawidtowosci przebiegu robét budowlanych,
a po ich zakoriczeniu przeprowadzanie czynnosci odbioro-
wych koriczacych si¢ np. wydaniem pozwolenia na uzyt-
kowanie danego obiektu.
2.Kontrola sposobu utrzymania i stanu technicznego istnieja-
cych juz obiektéw budowlanych: m.in. uzytecznosci pub-
licznej, obiektow inzynierskich, matej architektury. Naszy-
mi kontrolami objeliSmy wszystkie kategorie obiektow bu-
dowlanych. W tym roku planujemy przeprowadzenie kon-
troli obiektow, w ktérych znajduja si¢ sale widowiskowe,
teatralne itp. Wszystko pod katem zapewnienia bezpieczen-
stwa uzytkownikow tych obiektow. W ciggu jednego roku
przeprowadzamy Srednio 1300 kontroli. Z tego 300-400 to
sg obowigzkowe kontrole, dotyczace obiektéw oddawanych
do uzytkowania. Wszystkie pozostate dotyczg stanéw tech-
nicznych i legalnosci obiektéw budowlanych.
3.Kontrola legalnosci obiektow budowlanych. Dotyczy ona
wszystkich kategorii obiektéw budowlanych. Chyba jako
jedyni w Polsce, na tak ogromng skale, podjeliSmy sie
sprawdzenia legalnosci zabudowy na obszarach Rodzin-
nych Ogrodéw Dziatkowych. W Poznaniu na terenach
ROD jest prawie 19 tysigcy dziatek. PostaraliSmy sie, cho¢
w czesci, sprawdzi¢ legalnos¢ ich zabudowy. Z naszych
kontroli wynika, ze co 3 obiekt to samowola budowlana.
Sadze, ze taki stan rzeczy jest wynikiem wczesniejszego
przyzwolenia na tego typu dziatania.

Biuletyn Wielkopolskiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa | 27
nr 1/2013 (38)



fakty wydarzenia opinie

Osobnym wyzwaniem byly dla nas odbiory inwestycji
zwigzanych z organizacjg Mistrzostw Europy w Pilce Noznej.
Wzmozony ruch budowlany, duza liczba nowo powstatych i mo-
dernizowanych obiektéw — to bylo wielkie przedsiewzigcie 1 wy-
zwanie. W czasie mistrzostw wykrylismy takze wiele samowoli bu-
dowlanych, dotyczacych na przyktad reklam, ogrédkéw letnich itp.

M.P.
Poznariskie budowy i najtrudniejsze decyzje, z ktorymi
musiat si¢ Pan zmierzyc.

Pawel Lukaszewski

Bylo wiele takich przypadkéw. Najwigkszym ku-
baturowo i skomplikowanym obiektem, ktéry kontrolo-
waliSmy bardzo dtugo, bo ponad miesigc, byta budowa
Stadionu Miejskiego. SprawdzaliSmy wszystkie elementy
tego obiektu, nie zapominajac o kilkunastu tomach doku-
mentacji, z ktérag musieliSmy szczegétowo si¢ zapoznad.
ZgtosiliSmy mndstwo zastrzezen i uwag, dotyczacych
poprawienia poziomu bezpieczeistwa w tym obiekcie.
Smaczku calej sprawie dodaje fakt, ze w polskich prze-
pisach budowlanych nie ma warunkéw technicznych dla
budowli sportowych, okreslajacych zasady projektowania
1 budowy takich obiektéw. MusieliSmy bazowac na swo-
im doswiadczeniu, na analogicznych przepisach polskich
1 unijnych, majac na uwadze przede wszystkim bezpie-
czenistwo przysztych uzytkownikéw. Mimo poczatkowych
trudnosci udato nam osiggna¢ szczesliwy finat.

Inna, trudng z naszego zawodowego punktu widze-
nia, inwestycja byt tunel i linia tramwajowa na Franowo. Tu
réwniez mieliSmy do czynienia z kategorig obiektu, z ktorg
wczesniej nie zetkneliSmy si¢ zawodowo. MusieliSmy wiec
poglebi¢ swoja wiedze, a sama kontrola odbiorcza, ze wzgle-
du na wiele zgtoszonych przez nas uwag, trwata dos¢ dtugo,
bo ponad dwa tygodnie. Mialem sporo zastrzezen do sposo-
bu realizacji tej inwestycji, szczegdlnie do zastosowanych
w tym obiekcie wyrobéw budowlanych.

M.P.

Od ponad 6 lat, petnigc obowiqzki powiatowego
inspektora spotykat si¢ Pan z roznymi inZynierami budow-
nictwa. Sam jest Pan rowniez inZynierem budownictwa.
Wedtug Pana, jaki powinien by¢ wspdtczesny inZynier, jakimi
cechami powinien si¢ charakteryzowac?

Pawel Lukaszewski

To nie moze by¢ jednowymiarowa posta¢. Musi po-
siada¢ wiele cech. Z cala pewnoscig musi go charakteryzo-
waé ogromna wiedza zawodowa i specjalistyczna. To musi
by¢ réwniez wiedza praktyczna, i co wazne — wiedza aktu-
alna, najnowsza. Na rownorzg¢dnym miejscu stawiam etyke
zawodowg. Inzynier budownictwa jest przedstawicielem za-
wodu zaufania publicznego i ciggle powinien o tym pamie-
ta¢. Obiekty, ktére projektujemy i budujemy, muszg spet-
nia¢ najwyzsze standardy techniczne i funkcjonalne, musza
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by¢ takze bardzo dobrze zrealizowane, aby byly bezpieczne
dla ich uzytkownikéw. W catlym procesie — od projektu do
wykonawstwa — inwestor powinien mie¢ przekonanie, ze
ma do czynienia z wysokiej klasy profesjonalistami, ktorzy
podpowiedza mu najlepsze rozwiazania techniczne, zadbaja
o bezpieczenstwo i jakos¢ wykonania.

M.P.

Czym pasjonuje si¢ Pan po godzinach pracy? Kim
Jjest Pawet Eukaszewski, gdy przestaje petnic¢ obowigzki Po-
wiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego?

Pawel Lukaszewski

Z tym moim czasem wolnym to tak rézowo nie wygla-
da. Codziennie dojezdzam do pracy ze Srody Wielkopolskie;.
W pracy jestem juz okoto godziny 6.00. Wracam w godzinach
péZnopopotudniowych lub wieczornych. Jestem domatorem.
Dla mnie bardzo dobrg formg wypoczynku jest kontakt z ro-
dzing. Jestem juz dziadkiem i wiele wolnego czasu poswig-
cam swoim dwoém wnukom. Staram si¢ by¢ moderatorem ich
zabaw, czasu wolnego. Mysle, Ze po czesci i moim sukcesem
pedagogicznym jest ich zabawa w budowanie z klockéw.
A muszg powiedzied, ze powstaja rézne i bardzo interesujg-
ce budowle. Czy kiedys bedg to inzynierowie budownictwa?
Dzisiaj trudno o tym wyrokowac, cho¢ bardzo bytbym rad,
gdyby tak sig stato.

Gdy zblizaja si¢ dni wolne lub wakacje, to staramy
si¢ dobrze je zaplanowac i wykorzystaé. Wspdlne podréze
1 zwiedzanie bardzo nas integruje i pozwala wspdlnie prze-
zywac wiele cudownych, cieptych chwil. Poznawanie Polski,
Europy jest bardzo atrakcyjne i porywajace. W tym roku pla-
nujemy wspdlng podréz do Paryza. Pigkne miasto, ze wspa-
nialg architekturg, wieloma atrakcjami. Mnie juz udato sig¢
troch¢ to miasto poznac. Teraz zabieram tam swojg zone.

Innymi moimi pasjami sg sport i muzyka. Najwigcej
czasu na stuchanie muzyki mam w trakcie jazdy samocho-
dem. Lubi¢ rézne gatunki muzyki, ale najbardziej przemawia
do mnie blues. I to zaréwno ten klasyczny, jak i w wykonaniu
polskich zespotéw.

Jedli chodzi o sport, to nie bed¢ oryginalny. Pasjo-
nuj¢ si¢ pitka nozng. W rodzimym wydaniu to oczywiscie
kibicuj¢ druzynie Lecha Poznan, a poza tym namigtnie
ogladam mecze ligi angielskiej, a tu dopinguj¢ druzyne
Arsenalu Londyn.

W czasach szkoty Sredniej i podczas studiéw biega-
fem na srednich dystansach i mialem catkiem dobre wyniki
na 400 m. Bylem nawet w reprezentacji lekkoatletycznej
szkoly sredniej i szkoty wyzszej. Dzisiaj z tych dawnych
aktywnosci pozostalo mi przyzwyczajenie do szybkiego
marszu. I czyni¢ to z przyjemnoscia nie tylko dla zdrowia,
ale rowniez zawodowo. Bo to pieszo wlasnie udaj¢ si¢ na
wszystkie kontrole w Poznaniu. Idac, widzg to, czego nie
dostrzegtbym zza szyb samochodu. Moze niektérym wyda
sie to dziwaczne i niezrozumiale, ale na przyktad na kontro-
le bardzo oddalonego od centrum Stadionu Miejskiego przy
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fakty wydarzenia opinie

ulicy Butgarskiej przemieszczalem si¢ wtasnie w ten spo-
s6b. Spacer daje lepszy oglad obiektéw budowlanych i jest
bardzo przydatny dla ogdlnej kondycji fizyczne;j.

M.P.
Prosze uzupetnic zdanie. Moim marzeniem jest...

Pawel Lukaszewski

W kwestiach zawodowych moim marzeniem jest osiag-
ni¢cie stanu pelnego zaufania naszych interesantéw do pracy Po-
wiatowego Inspektoratu Nadzoru Budowlanego w Poznaniu. By
utrwalita si¢ Swiadomos¢, ze w tym urzgdzie pracujg przychylni

interesantom urze¢dnicy, ktérzy chetnie pomoga w rozwigzaniu
problemow, ze sa to dobrzy fachowcy i sprzymierzency.

A prywatnie, to chciatbym mieé¢ wigcej wolnego cza-
su, by méc spedzac go ze swojg rodzing. I tak mi si¢ marzy,
ze ktorys z moich wnukéw péjdzie moim sladem i zwigze
swoje zycie zawodowe z budownictwem.

M.P.
Zycze Panu, by wszystkie marzenia sig spetnity. Dzig-
kuje za rozmowe.
Rozmawiat i zdjecie:
Mirostaw Praszkowski

Ruch budowlany w Poznaniu
w roku Mistrzostw Europy w pitce noznej

2012 roku w Poznaniu wykonano od pod-

\’s / staw badZ przebudowano lub rozbudowano

— 1044 obiekty budowlane. To prawie 10%

wzrost w stosunku do roku 2011. Wzrost ten dotyczy zaréw-

no liczby rob6t budowlanych zwigzanych z przebudowg lub

rozbudowg istniejagcych obiektdw, jak i liczby nowo powsta-
tych obiektéw.

W roku 2012 wybudowano w Poznaniu 603 nowe
obiekty budowlane (438 budynkéw mieszkalnych jedno-
rodzinnych, 61 budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych
i 104 budynki o funkcjach handlowo-ustugowych, magazy-
nowych, biurowych, przemystowych), to o 5 obiektow wigcej
niz w roku 2011.

Najwigkszy wzrost oddanych do uzytkowania obiek-
téw odnotowaliSmy w kategorii budynkéw mieszkalnych
wielorodzinnych. W 2012 roku powstato ich w Poznaniu
61. To 0 30% wigcej niz w roku 2011, w ktérym budynkéw
mieszkalnych wielorodzinnych wybudowano 47. W bu-
dynkach tych oddano do dyspozycji lokatoréw 2249 loka-
li mieszkalnych. To o 287 lokali mieszkalnych wigcej niz
w roku 2011.

Symboliczny, ale jednak, wzrost odnotowaliSmy w ka-
tegorii budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych. W 2011
roku do uzytkowania oddano 437 takich obiektow. W 2012
roku powstato ich 438, a wiec o jeden wiece;.

Spadek, wsréd obiektéw oddawanych do uzytkowania,
odnotowaliSmy natomiast w kategorii budynkéw niemiesz-
kalnych (handlowo-ustugowych, biurowych, przemystowych
i magazynowych). W roku 2012 oddano do uzytkowania
104 tego typu obiekty, natomiast rok wczesniej powstato ich
w Poznaniu 114.

www.woiib.org.pl

W zwigzku z przygotowaniami Poznania do organizacji
Mistrzostw Europy w Pilce Noznej w 2012 roku zrealizowa-
no wiele inwestycji drogowych wraz z infrastrukturg tech-
niczng. Dotyczy to przede wszystkim inwestycji poprawia-
jacych komunikacje miejska, i to nie tylko wokét Stadionu
Miejskiego. Najwigkszg tego typu inwestycjg byta budowa
trasy tramwajowej na Franowo.

Sport nie koriczy si¢ jednak na imprezach wielkiej ran-
gi. W ubiegltym roku zrealizowano w Poznaniu wiele inwe-
stycji sportowych nie zwigzanych z organizacjg Mistrzostw
Europy w Pilce Noznej. Wsrdd nich sg 2 zadaszone lodowi-
ska, 2 zespoty boisk sportowych wraz z zapleczem ,,0Orlik”,
czy kolejka gérska — Alpine Coaster na Malcie.

Jak co roku, tak i w roku ubiegtym, w Poznaniu zre-
alizowano kilka nowych, duzych obiektéw handlowo-ustu-
gowych. Wsréd 5 nowych budynkow tej kategorii powstaty
dwie ,,Biedronki” i jeden ,,McDonalds”.

Od kilku lat bardzo dynamicznie rozbudowujg si¢
w Poznaniu wyzsze uczelnie. W ubieglym roku Akademia
Wychowania Fizycznego oraz Uniwersytet Przyrodniczy
wzbogacily swg bazg o nowe obiekty dydaktyczne, a Funda-
cja Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza zrealizowata bu-
dowe Zespotu Inkubatoréw Wysokich Technologii.

Patrzac w przysztos¢, optymizmem napawa fakt, ze
wiele nowych obiektéw, ktérych budowe rozpoczgto w ubie-
gtym roku lub jeszcze wcezesniej, zostanie wkrétce oddanych
do uzytkowania, a z poczatkiem 2013 roku wptywajg juz za-
wiadomienia o przystgpieniu przez inwestoréw do kolejnych,
budowlanych, inwestycji.

Opracowat:

Pawet Lukaszewski

Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego
dla Miasta Poznania

Biuletyn Wielkopolskiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa | 29
nr 1/2013 (38)



komentarze

Poznan (City Center

— Zintegrowane Centrum Komunikacyjne

Budownictwa MTP BUDMA 2013.
CITY CENTER “—1 Drugi dziei poswiecony byl wias-

= — M et nie budownictwu kolejowemu.

T —— —— c Ponizej przedstawiamy mate-
rialy informacyjne, ktére cho¢ tro-
che przybliza naszym Czytelnikom
podstawowe informacje dotyczace
tej inwestycji.

Flagowa inwestycja wegier-
skiego developera w Polsce, sp6tki
TriGranit Development Corpora-
tion, jest obecnie budowa Zintegro-
wanego Centrum Komunikacyjne-
2o —Poznan City Center. Inwestycja
realizowana jest wspélnie z PKP
S.A. w oparciu o Partnerstwo Pub-
liczno-Prywatne. Budowa centrum
komunikacyjno-handlowego z wie-
lokondygnacyjnym parkingiem na
1500 miejsc oraz nowym dworcem
PKP i PKS, zintegrowanymi z Po-
znafiskim Szybkim Tramwajem,
ruszyta w sierpniu 2011 roku.
B udowa Zintegrowanego Centrum Komunika- W maju 2012 roku, na kilka dni przed pierwszym

cyjnego bardzo zywo interesuje mieszkaricow — gwizdkiem Pitkarskich Mistrzostw Europy — EURO 2012,
Poznania oraz wszystkich, ktérzy do stolicy zaledwie po 10 miesigcach budowy oddano do uzytku
Wielkopolski przybywaja, korzystajac z ustug PKP. Inwesty-  nowoczesny dworzec kolejowy Poznaii Gléwny. Nowy
cja ta byla réwniez szeroko omawiana podczas Dni Inzyniera ~ dworzec o powierzchni 7000 m? stanowiacy funkcjonalne

"‘-\_‘
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przedtuzenie Centrum Handlowego potozony jest nad tora-
mi. Wezet bedzie posiada¢ trzy poziomy funkcjonalne. Na
poziomie gruntu umieszczona zostalta funkcja Zintegrowane
Centrum Komunikacyjne, czyli terminal autobusowy na co
najmniej 19 stanowisk autobuséw. Ponadto dworzec kole-
jowy na poziomie +1 oraz terminal autobusowy na pozio-
mie gruntu potagczony bedzie komunikacyjnie z poziomami
+1 i +2 galerii handlowej o powierzchni 60 tysigcy me-
trow kwadratowych z 250 sklepami i 2 strefami food co-
urt. Obecnie wynajete jest ponad 60% powierzchni, a 13%
jest w zaawansowanych negocjacjach. Na poziomie parteru
ulokowane beda rowniez biura operatora terminala i kasy
biletowe dla autobuséw. Zintegrowane Centrum Komunika-
cyjne bedzie komunikacyjnie powigzane nowymi elementa-
mi uktadu drogowego z siecig ulic miejskich.

Autorami koncepcji architektonicznej Zintegrowanego
Centrum Komunikacyjnego w Poznaniu jest migdzynarodo-
we biuro architektoniczne Bose International oraz poznanska
pracownia Pentagram Architekci.

* Obiekt: Zintegrowane Centrum Komunikacyjne
* Rozpoczgcie budowy: sierpien 2011

* Otwarcie: kwiecien 2013

* Powierzchnia catkowita centrum: 160.000 m?

* Powierzchnia najmu: 60.000 m?

» Koszt inwestycji: 174.000.000 Euro

» Parking: 1500 miejsc

Wszystkie materiaty pochodzq od spotki TriGranit
Development Corporation
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,»Czasami trzeba jako dobro oceniac¢ mniejsze zto”

Niccolo Machiavelli

Za, a nawet przeciw

budowie sitowni jadrowych

Wstep
ontynuujac cykl artykutéw, majacych na celu
B przyblizenie Czytelnikom naszego periodyku
problematyke techniczng w budownictwie,
wybor padt na, wzbudzajacy w ostatnim czasie wiele emocji,
temat budowy w naszym kraju elektrowni jadrowe;.

Mandatem i okolicznoscig sprzyjajacg jest kilkuletni
pobyt autora artykutu na budowie takiej elektrowni, a tak-
ze zapoznanie si¢ z problematyka zwigzang podczas uzyt-
kowania takich obiektéw, zlokalizowanych w europejskiej
czgsci naszego kontynentu, u naszego wielkiego wschod-
niego sasiada.

Opisane nizej doswiadczenia przypadly na okres po
awarii podobnego obiektu w Czarnobylu, co skutkowato
wdrozeniem, przejetych z paistw Europy Zachodniej, bardzo
rygorystycznych standardéw podczas realizacji oraz uzytko-
wania kolejnych takich obiektéw.

Juz na wstgpie nalezy zaznaczy¢, ze
przyjete w opisywanym procesie budowy
obostrzenia spowodowaty, iz pretenduja-
cy do roli kierownikéw poszczegdlnych
obiektow czy kierownikéw robét, zaliczo-
nych do tych najbardziej odpowiedzial-
nych (blok energetyczny, sktadowisko
odpadéw radioaktywnych), przystepowali
do egzamindéw w zakresie przepiséw tech-
nicznych i norm obowigzujacych w oma-
wianym obszarze, a uzyskanie pozytywnej
oceny przed Panistwowg Komisjg Nadzoru
Energetyki Atomowej stanowilo warunek
dopuszczenia tych oséb do uczestnictwa
w ich realizacji.

Piszacy te stowa, zatrudniony jako
koordynator robdt z ramienia Dyrekcji
Budowy jednej z central handlu zagra-
nicznego, mial do wypelnienia dwa za-
dania. Pierwsze to prowadzenie cyklu zaje¢ teoretycznych
dla przysytanych z Polski spawaczy, posiadajacych stosow-
ne uprawnienia i kwalifikacje krajowe. Nastepnie osoby te
kierowane byly do praktycznych ¢wiczen w zakresie nauki
taczenia elementéw ze stali nierdzewnej, bowiem wigkszosé
newralgicznych pomieszczen posiadata okladziny wszyst-
kich swoich wewnetrznych powierzchni z takiej wiasnie sta-
li. Podyktowane byto to wymogiem utrzymania okreslonego
stopnia czystosci takich pomieszczen, gdyz dopuszczenie
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chociazby do ich zapylenia umozliwialo rozwijanie si¢, groz-
nego dla zywych organizmow, zjawiska radiacji. Z materiatu
tego wykonane byly rowniez rurociggi, wchodzace w sktad
kanalizacji odprowadzajgcej radioaktywne scieki.

Oczywiscie zajecia te spawacze konczyli stosownym
egzaminem. Jako ciekawostke warto nadmienic, Ze trafita si¢
przystana z Polski grupa doswiadczonych i z odpowiednimi
kwalifikacjami spawaczy, ktéra po wykonaniu pierwszych
stykéw, poddanych kontroli radiologicznej i negatywnym
wyniku, odestana zostata do kraju.

Jak tatwo si¢ domysli¢, drugim zadaniem byl nadzér
nad standardami oraz rygorystyczna kontrola przestrzegania
rezimu technologicznego, prowadzonych przez polskich wy-
konawcow roboét, rozpoczynajac od sposobu przechowywania
materialéw spawalniczych, m.in. temperatury i wilgotnosci
w pomieszczeniach do ich sktadowania. Obowigzki te poprze-

dzone zostaly bardzo wymagajgcym egzaminem przed ww.
wysoka komisja, oczywiscie w tubylczym jezyku, a finatem
byta wydana na t¢ okolicznos¢ legitymacja. Teraz juz tylko
wyjazd szkoleniowy do czynnej elektrowni atomowej i rozpo-
czela si¢ codzienna praca koordynacji i nadzoru na budowie,
poczawszy od obiektéw obiegu wody chtodzacej, a koriczac
na budowie sktadowiska odpadéw radioaktywnych. Waznym
szczegbtem dopetniajacym ten obraz jest to, ze wskutek ujaw-
nienia odstepstw lub nieprawidtowosci w pracy oséb z polskie-
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go nadzoru nad robotami, osoby te tacznie z koordynatorem
kierowane byly powtérnie na egzamin, a prace budowlane
w tym zakresie zostaty zatrzymywane.

Szanowni Czytelnicy, ten przydtugi wstep nie stano-
wi bynajmniej préby pochwalenia si¢ taka przygoda przed
kolegami z branzy, lecz jego celem jest uzmystowienie ogro-
mu zadan, zreszta nie tylko technicznych i organizacyjnych
w tym obszarze. Od strony technicznej wigzaé si¢ to bedzie
najpierw z bardzo szczegétowym, tym samym pracochton-
nym, a wiec 1 odpowiednio kosztownym przeprowadzeniem
w terenie badan lokalizacyjnych (w tym rozpoznaniem wa-
runkéw geologiczno-gruntowych oraz analiza potencjalnego
oddziatywania elektrowni na otoczenie). Juz wczesniej pod-
jete zostaty dziatania dla powotania w Polsce spétki PGE EJ1
odpowiedzialnej za budowe¢ pierwszej elektrowni jadrowej,
a wiec za realizacj¢ wszelkich dziatain w sferze technicznej,
technologicznej, organizacyjnej oraz formalnoprawnej. Dla
osiagniecia tego celu przewiduje si¢ przeprowadzenie jedne-
go postepowania majgcego na celu wybdr: technologii, gene-
ralnego wykonawstwa, a takze dostawy ustug w zakresie eks-
ploatacji i utrzymania ruchu elektrowni oraz dostaw paliwa.

Powiedzmy sobie otwarcie, bedzie to w skali nasze-
go kraju gigantyczne przedsiewzigcie inwestycyjne, mogace
sta¢ si¢ lokomotywa rozwoju gospodarki. Warto uzmystowic¢
sobie, jak duzym wyzwaniem bedzie chociazby wtasciwe
zorganizowanie pracy zalég budowlanych na placu budowy,
gdzie w szczycie zatrudnionych bedzie kilkaset oséb pracuja-
cych w systemie co najmniej dwuzmianowym.

Troche na tak, ale i sporo przeciw

Nie jest tajemnicg, ze coraz bardziej wysrubowane
przez Uni¢ Europejskg normy redukcji dwutlenku wegla beda
wymuszaly na Polsce ograniczenia w pozyskiwaniu energii
elektrycznej z elektrowni, ktére jg wytwarzajg ze spalania pa-
liw statych. Poza tym trendy polityki Unii w tym zakresie sg
dla naszego kraju, jako najwiekszego we wspdlnocie produ-
centa wegla, wyjatkowo niekorzystne, bowiem dazy ona, aby
paliwo to docelowo catkowicie wyeliminowac. Tymczasem
Polska wytwarza z niego ponad 90% energii elektryczne;.

Gaz tupkowy, ktérego szacowane ilosci wydobycia
juz po weryfikacji nie sg tak bardzo obiecujace, a takze rodzi-
me zloza gazu ziemnego, czy wreszcie energia odnawialna,
moga jedynie stanowi¢ uzupetnienie dla tzw. energii zielone;.
Obraz ten bylby niepetny bez wyjasnienia, iz opisany wyzej
wymoég Unii Europejskiej nie jest do korica podyktowany ra-
cjonalnymi wymogami badZ przestankami. Okazuje si¢ bo-
wiem, ze takie kraje jak Chiny, USA, czy Indie, zaliczane do
najwigkszych producentéw CO,, nie planujg jakiejkolwiek
jego redukcji. Wrecz przeciwnie, sukcesywnie do roku 2020
beda jego produkcje zwiekszac. Natomiast wydalanie przez
Polskg CO, do atmosfery (gtéwnie poprzez proces spala-
nia wegla) w stosunku do reszty krajow Swiata liczone jest
w promilach.

Jednoczesnie instynkt oraz strach podpowiadaja nam,
ze dziatalnos¢ polegajaca na wytwarzaniu energii elektrycz-
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nej z materialéw jadrowych, okreslana jako pokojowe wy-
korzystanie energii atomowej, moze stanowi¢ zaréwno dla
ludzi, jak i Srodowiska ogromne zagrozenie. Przykladem
jest Czarnobyl czy ostatnio Sledzona przez caly Swiat awaria
w Fukushimie, gdzie ludzie okazali si¢ bezradni wobec wy-
buchajacych kolejnych reaktoréw jadrowych z powodu cha-
osu wywotanego tsunami oraz braku w tych okolicznosciach
technicznych mozliwosci schiadzania rozgrzanych rdzeni
paliwowych.

Nie powinny wiec dziwié protesty lokalnych spotecz-
nosci po ogloszeniu przez nasz rzad trzech potencjalnych lo-
kalizacji na p6étnocy Polski.

Dodatkowo obawa musi napawaé kultura techniczna
i organizacyjna naszych zatég budowlanych, a takze termino-
wosc realizacji rob6t budowlanych, co dato si¢ zaobserwowac
chociazby na budowach naszych drég ekspresowych i auto-
strad przed Euro 2012, budowanych w karkotomnym tempie
1 okolicznosciach, a sg to czynniki bezposrednio rzutujace na
bezpieczenistwo planowanej w naszym kraju budowy sitowni
jadrowej. I niech naszej czujnosci nie ostabia argument wy-
szkolenia naszych zat6g budowlanych, bioragcych w ostatnich
latach udziat w realizacji takich obiektéw na terenie Niemiec,
a ostatnio w Finlandii. Ot6z czgs¢ zatrudnionych w tych kra-
jach specjalistow, nie wylaczajac kadry nadzoru, za lat kilka-
nascie osiaggnie wiek, co najmniej przedemerytalny.

W tym miejscu dobrym przyktadem jest Norwegia,
ktéra w okresie ostatnich kilkunastu lat byta kilkakrotnie cze-
stowana przez Szwecj¢ najnowszymi rozwigzaniami w tym
zakresie 1 ktéra bardzo grzecznie i uprzejmie za te propozycje
dzigkowata.

Polska w chwili obecnej nalezy do bardzo malej grupy
krajéw, chcacych rozwijaé energetyke jadrowa. Znamienne
jest tu zachowanie naszego zachodniego sgsiada, ktéry do
2022 r. planuje zamkna¢ wszystkie swoje elektrownie jadro-
we. Nasz kraj, majac plany w tym zakresie, musi liczy¢ si¢
z koniecznoscig budowy nowych przesytlowych linii ener-
getycznych na kierunku np. péinoc-potudnie. Zmniejszenie
naktadéw dla ich przebiegu mozna by znaczaco zredukowac,
zakladajac, ze wzniesiona sitownia obstugiwaé bedzie obszar
jej blizszego i dalszego sasiedztwa.

Kolejne obawy to bliskie sasiedztwo takich obiektow.
W odlegtosci do ok. 310 km od granic Polski jest 9 czynnych
elektrowni jadrowych, na ktére sktadajg si¢ 23 bloki reaktoréw
energetycznych w takich panistwach, jak Ukraina, Stowacja,
Czechy, Szwecja oraz Wegry. Natomiast za 5 do 8 lat plano-
wane jest uruchomienie takich obiektéw w obwodzie kalinin-
gradzkim oraz na Litwie, a wigc jeszcze blizej granic naszego
kraju. Moze sg to i dobre dla Polski wiadomosci, bo czy w tej
sytuacji aby na pewno powinnismy wydawac grubo ponad 50
mld z na budowe pierwszej sitowni jadrowej, tym bardziej
ze wedlug prognoz przygotowanie jej realizacji przypadacd
bedzie na lata przediuzajacego si¢ kryzysu ekonomicznego
w Europie.

Z drugiej jednak strony musimy si¢ liczyé, ze zaso-
by wegla w naszym kraju beda si¢ kurczy¢ i uruchomie-
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nie w Polsce pierwszego reaktora w potowie trzeciej de-
kady XXI wieku moze okaza¢ si¢ zbawienne, zwlaszcza
ze dokonany przez rzad bilans potrzeb w tym zakresie
sygnalizuje koniecznos¢ budowy, zaraz po uruchomieniu
pierwszej, rowniez drugiej analogicznej elektrowni, aby
nie dopusci¢ do przerw w dostawach energii elektrycz-
nej. Przyczyng tego miataby byc¢ koniecznos¢ wygaszania,
uzytkowanych przez ostatnich 60 lat, coraz mniej efek-
tywnych blokéw elektrowni spalajacych wegiel. Przed
analogicznymi problemami juz przed wielu laty stawaly
takie pafstwa, jak USA, Francja, Japonia, Rosja, Niemcy
1 dlatego wytwarzana obecnie energia w ich elektrowniach
jadrowych stanowi ca. 1/3 jej zuzycia.

Warto zwrdcié takze uwage na jeszcze jeden problem
wielkiej wagi, jakim jest sktadowanie odpadéw radioaktyw-
nych. Nie mozna bowiem bra¢ pod uwage, znajdujacego si¢
w bezposrednim sgsiedztwie reaktora, pomieszczenia do
sktadowania takich odpadéw, ktére zapewnia ich gromadze-
nie przez okres kilku czy kilkunastu tygodni. Budowa od-
dzielnego obiektu wylozonego stalg kwasoodporng, na kto-
ry sktada¢ si¢ beda baseny technologiczne do gromadzenia
odpadéw paliwa, pozwoli na jego przechowywanie zaledwie
przez kilkanascie lat. Jednoczesnie trzeba uzmystowié¢ sobie
fakt, iz proces rozpadu poszczegdlnych pierwiastkow zuzy-
tego paliwa trwa nawet do kilkuset lat. Opisany sposéb skta-
dowania paliwa w tzw. przechowalnikach mokrych nie kon-
czy problemu. Kolejna faza to przechowywanie wypalonego
paliwa jadrowego w obiektach zwanych przechowalnikami
suchymi, poprzez wczesniejsze zamkniecie go w szczelnych
kapsutach, wypelionych gazem obojetnym (np. helem).
W tym miejscu nalezaloby choé trochg¢ czasu poswieci¢ bu-
dowie zaktadu przetwarzania wypalonego paliwa jadrowego,
lecz ograniczona objetos¢ naszego Biuletynu wymusza pomi-
nigcie tej kwestii. Powyzsze nakreslenie problemu niech bg-
dzie odpowiedzig wieszczacym, ze oto elektrownie jadrowe
stanowig jedno z najtaiszych, a moze nawet najtafisze Zrédto
energii, a koszt uzywanego w nich paliwa to warto$¢ wrecz
zaniedbywana. Tak skalkulowane koszty nie odzwierciedlaja
catkowitej ceny owego przedsigwziecia.

Narzuca si¢ wiec w tym miejscu pytanie: i co dalej?
Czy po zapehieniu pierwszego obiektu budujemy kolejne
sktadowiska odpadéw wypalonego paliwa jadrowego oraz
odpadéw wysokoaktywnych? A wiedzmy, ze opisywane
sktadowiska to nie koniec problemu. Dochodzi jeszcze kwe-
stia utylizacji odpadéw w postaci np. zuzytej odziezy robo-
czej, osprzetu, fragmentéw zdemontowanych konstrukcji,
urzadzeni czy instalacji jadrowe;.

Strona prawna

Wg stanu na dzien dzisiejszy podkreslenia wymaga
fakt, iz w Polsce weszly w zycie wszystkie przepisy, w tym
rozporzadzenia wykonawcze do ustawy Prawo atomowe
(tekst jednolity: Dz.U. z 2012 r., poz. 264). Taki stan praw-
ny umozliwia inwestorowi elektrowni jadrowej podjgcie
dziatan w celu uzyskania okreslonych przepisami zezwolef,

34 | Biuletyn Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa

rozpoczynajac od decyzji lokalizacyjnej dla budowy takiej
sitowni. Réwniez z przepisoéw tej ustawy wynikaja m.in. za-
sady wypetniania zobowigzah miedzynarodowych, w tym
w ramach Unii Europejskiej, dotyczacych bezpieczenstwa
jadrowego, ochrony przed promieniowaniem jonizujacym
oraz zabezpieczen materialéw jadrowych i1 kontrola techno-
logii jadrowych. W akcie tym ustanowiony zostat réwniez
prymat bezpieczeristwa nad pozostatymi aspektami dziatal-
nosci elektrowni jadrowych. Poza tym, od 11 lipca 2012 r.,
dziata powotana przez Prezesa Paristwowej Agencji Atomi-
styki Rada ds. Bezpieczeristwa Jadrowego i Ochrony Ra-
diologicznej, ktéra zgodnie z przywotang wyzej ustawa jest
organem doradczym i opiniodawczym przy Prezesie Agen-
cji. Do zadan Rady nalezy m.in. opiniowanie projektéw
pozwoleri na budowe, rozruch, eksploatacja oraz likwida-
cja obiektéw jadrowych, a najblizszym jej zadaniem bedzie
zaopiniowanie projektéw Wytycznych Prezesa PAA, doty-
czacych m.in. wlasnie lokalizacji oraz planowanej budowy
obiektéw jadrowych.

Whioski

a. Koniecznos¢ budowy na poczatek jednej elektrowni ja-
drowej wynika z bezpieczefistwa energetycznego naszego
kraju, w tym chociaz czgsciowego uniezaleznienia si¢ od
cen zakupu energii elektrycznej.

b.Perspektywa, a nawet koniecznos¢ rozwoju technicznego
naszego kraju przemawia za pilnym przystapieniem do
realizacji elektrowni jadrowej. Okolicznoscig niekorzyst-
ng bedzie realizacja takiego zadania, przypadajgca na lata
przeciagajacego sie kryzysu w skali co najmniej konty-
nentu europejskiego.
Jednoczesnie Polska winna wykazaé si¢ duzg roztropnos-
cig przy bilansowaniu oraz dywersyfikacji Zrodet energii.

c.JesteSmy zbyt biednym krajem, aby pozwoli¢ sobie na
zakup dla naszej pierwszej sitowni przestarzatego wypo-
sazenia technologicznego, w tym reaktoréw.
Zastosowane obecnie w Finlandii reaktory tzw. ,trzeciej
generacji plus” beda urzadzeniami sprawdzonymi, cho¢
nalezy liczy¢ si¢ z postgpem technologicznym, jak w kaz-
dej innej dziedzinie techniki.

d.Nalezy stara¢ si¢ unikng¢ budowy ktopotliwych, dla czto-
wieka i przyrody, na cate stulecia sktadowisk wypalonego
paliwa jadrowego i odpadéw wysokoaktywnych.
Odpady takie mogtyby by¢ sktadowane na terenie tych
panstw, ktére takie obiekty wybudowaty i kompleksowo
rozwigzaty ten problem.

e. Niezaleznie od powyzszego kraj nasz powinien postawic
na innowacyjnosc i tak scisle zwigzane z tym zmniejsze-
nie energochtonnosci polskiej gospodarki.

Konrad Ochociriski
rzeczoznawca budowlany

* Zrédia: Miedzynarodowa Agencja Energetyki Atomowe;j,
Panistwowa Agencja Atomistyki.
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Urzadzenia

Jako element instalagji
Przeciwpozarowy wytacznik pradu

1. Wprowadzenie

rawidlowo zaprojektowana i wykonana insta-

lacja elektryczna w budynku powinna w cza-

sie pozaru zapewni¢ funkcjonowanie urzadzen
przeciwpozarowych i bezpieczeristwo prowadzacych akcje
gasniczg. Najprostszg metoda zapewniajgcg ochrone przed
porazeniem pradem elektrycznym jest wylaczenie zasilania
w tych obwodach i urzadzeniach, ktérych dziatanie w czasie
pozaru nie jest niezbedne. W tym celu w instalacji montowa-
ny jest przeciwpozarowy wylacznik pradu, przy czym nazwa
wylgcznik uzyta jest w tym przypadku w znaczeniu potocz-
nym a nie jako definicja rodzaju tgcznika.

2. Podstawy prawne

Zagadnienia zwigzane z zasilaniem urzadzeri przeciw-
pozarowych oraz przeciwpozarowym wylgcznikiem pradu
regulowane sg przez:

® wydane na podstawie ustawy Prawo budowlane [1]
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie [3]
wraz przywolanymi w nim normami,

® wydane na podstawie ustawy o ochronie przeciwpoza-
rowej [2] rozporzadzenia w sprawie ochrony przeciw-
pozarowej budynkdéw, innych obiektéw budowlanych
i terenéw [4], w sprawie wykazu wyroboéw stuzgcych
zapewnieniu bezpieczefistwa publicznego lub ochronie
zdrowia i zycia oraz mienia, a takze zasad wydawania do-
puszczenia tych wyrobéw do uzytkowania [5], [6] wraz
przywotanymi w nich normami,

® pozostale przepisy i normy dotyczace ogétu instalacji
i urzadzen elektrycznych.

3. Urzadzenia przeciwpozarowe

W Swietle obowigzujgcych przepiséw [4] urzadzenia
przeciwpozarowe to stale lub potstate, uruchamiane recznie
lub samoczynnie urzgdzenia stuzace do:

® zapobiegania powstaniu,

® wykrywania,

® zwalczania pozaru lub ograniczania jego skutkéw,

a w szczegOlnosci:

® stale i potstate urzadzenia gasnicze i zabezpieczajgce,

® urzadzenia inertyzujace (inertyzacja to dodawanie sub-
stancji obojetnych w celu zapobiezenia tworzeniu si¢ at-
mosfer wybuchowych [7]),
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® urzadzenia wchodzace w sktad dZzwigkowego systemu
ostrzegawczego i systemu sygnalizacji pozarowej, w tym
urzadzenia sygnalizacyjno-alarmowe,

® urzadzenia odbiorcze alarméw pozarowych i urzgdzenia
odbiorcze sygnatéw uszkodzeniowych,

® instalacje oswietlenia ewakuacyjnego,

® hydranty wewnetrzne i zawory hydrantowe, hydranty ze-
wnetrzne, pompy w pompowniach przeciwpozarowych,

® przeciwpozarowe klapy odcinajace, urzadzenia oddymia-
jace, urzadzenia zabezpieczajace przed powstaniem wy-
buchu i ograniczajace jego skutki,

® kurtyny dymowe oraz drzwi, bramy przeciwpozarowe
i inne zamknigcia przeciwpozarowe, jezeli sa wyposazo-
ne w systemy sterowania,

¢ dzwigi dla ekip ratowniczych,

® przeciwpozarowe wylaczniki pradu.

Niektére z urzadzen przeciwpozarowych ujeto w wyka-
zie wyrob6éw stuzacych zapewnieniu bezpieczeristwa publicz-
nego lub ochronie zdrowia i zycia oraz mienia [5], i podlega-
ja dopuszczeniu do uzytkowania na podstawie okreslonych
wymagan techniczno-uzytkowych. Jednostka dopuszcza-
jaca w tym zakresie jest Jednostka Certyfikujgca Centrum
Naukowo-Badawczego Ochrony Przeciwpozarowej im. J6zefa
Tuliszkowskiego — Paistwowy Instytut Badawczy w J6zefowie
k. Warszawy. Przeciwpozarowy wylacznik pradu jak dotad nie
znalazt si¢ w wykazie i jako urzadzenie nie wymaga dopusz-
czenia.

4. Przeciwpozarowy wylacznik pradu

Rozporzadzenie w sprawie ochrony przeciwpozarowe;j
budynkéw, innych obiektéw budowlanych i terenéw [4] na-
ktada na wtascicieli, zarzadcéw lub uzytkownikéw budynkéw
oraz placow sktadowych i wiat, z wyjatkiem budynkéw miesz-
kalnych jednorodzinnych, obowigzek wyposazenia obiektow
w przeciwpozarowe wylaczniki pradu zgodnie z przepisami
techniczno-budowlanymi, czyli rozporzadzeniem w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki
iich usytuowanie [3], w ktérym z kolei zapisano, ze:

® przeciwpozarowy wylacznik pradu, odcinajacy doptyw
pradu do wszystkich obwodéw, z wyjatkiem obwodéw
zasilajacych instalacje i urzadzenia, ktérych funkcjono-
wanie jest niezbg¢dne podczas pozaru, nalezy stosowac
w strefach pozarowych o kubaturze przekraczajacej
1000 m? lub zawierajacych strefy zagrozone wybuchem,
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® przeciwpozarowy wylacznik pradu powinien by¢ umiesz-
czony w poblizu gtéwnego wejscia do obiektu lub ztgcza
i odpowiednio oznakowany,

® odcigcie doptywu pradu przeciwpozarowym wylaczni-
kiem nie moze powodowad samoczynnego zataczenia
drugiego Zrédta energii elektrycznej, w tym zespotu pra-
dotwoérczego, z wyjatkiem Zrédia zasilajacego oswietle-
nie awaryjne, jezeli wystepuje ono w budynku.

Podobnie jak wiele innych zapiséw rozporzadzenia tak
i te wymieniowe wyzej nie sg jednoznaczne, a ich interpretacja
jest czesto Zrédiem sporéw, ktére szczegdlnie w chwili ukoni-
czenia budowy i przystgpienia do odbioréw przed oddaniem
do uzytkowania obiektu nabieraja dramatycznego charakteru.
Poniewaz obecnie trwaja prace nad nowelizacja Prawa budow-
lanego oraz przygotowania do powstania Kodeksu budowlane-
go, warto podjaé dziatania, ktére i w tym zakresie pozwolg na
podniesienie jakosci obowigzujacego prawa.

W sytuacji, kiedy brak takich przepiséw, nalezy zgod-
nie z zapisami ustawy Prawo budowlane [1] opracowywac
projekty w spos6b zgodny nie tylko z przepisami, ale réwniez
z zasadami wiedzy technicznej. Jej definicje w sposéb kla-
rowny ujat dr inz. Edward Musiat: Zasady wiedzy technicznej
sq to postanowienia techniczne, rozwigzania konstrukcyjne,
projektowe i procedury eksploatacyjne, uznawane przez re-
prezentatywnq liczbg ekspertow za odpowiadajgce aktualne-
mu poziomowi techniki [18].

W obowigzujacych regulacjach prawnych nie zdefi-
niowano wprost celu, jakiemu przeciwpozarowy wytacznik
pradu ma stuzy¢. Zgodnie z zapisem w rozporzadzeniu [3]
przeciwpozarowy wytacznik pradu powinien odcina¢ doptyw
pradu do wszystkich obwodéw, z wyjatkiem obwodéw zasi-
lajacych instalacje i urzgdzenia, ktérych funkcjonowanie jest
niezbedne podczas pozaru, co potwierdzatoby tez¢ o ochro-
nie przed porazeniem pradem elektrycznym gaszacych po-
zar. W zwiagzku z tym, wg powszechnej interpretacji zar6wno
rzeczoznawcOw ds. zabezpieczen przeciwpozarowych, jak
i przedstawicieli Paiistwowej Strazy Pozarnej, decyzj¢ o jego
uzyciu podejmuje kierujacy akcja gasniczg. To réwniez nie
jest ujete w uregulowaniach prawnych.

Zapis rozporzadzenia [3] nakazuje wylaczenie wszyst-
kich obwodéw niezwigzanych z urzadzeniami pozarowymi,
ale wydaje sie, ze przy przyjgciu pewnych uwarunkowar nie-
ktére obwody mogg czy nawet powinny pozostaé zasilane.
Poniewaz uzycie przeciwpozarowego wylacznika pragdu ma
na celu ochrong przed porazeniem, mozna przyjaé, ze obwo-
dy, w ktérych srodkiem ochrony przeciwporazeniowej jest
bardzo niskie napiecie zapewnione przez SELV albo PELV
[14], o ile Zrodta dla tych obwoddw nie sg zasilane napigciem
sieciowym (np. zasilane z wiasnych baterii akumulatoréw),
nie musza by¢ wylaczane. Podobnie, znajdujace si¢ poza bu-
dynkiem oprawy oswietlenia zewnetrznego, ktére mimo iz
nie sg urzadzeniami pozarowymi, ale utatwiajg prowadzenie
ewakuacji i akcji gasniczej, nie wymagajg wylaczenia, o ile
zasilajace je obwody sg wyprowadzone na zewnatrz budyn-
ku bezposrednio z pomieszczenia wydzielonej pozarowo
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rozdzielni gtéwnej lub sg prowadzone w budynku w ognio-
ochronnych kanatach kablowych i nie zasilajg réwnoczesnie
innych urzadzefi montowanych w budynku lub na budynku.

Z drugiej strony, wylaczanie niektérych obwodéw nie
jest powszechnie stosowane w praktyce ze wzgledu na zbyt
skomplikowane i nieuzasadnione ekonomicznie rozbudowa-
nie instalacji, np. obwody za lokalnymi, stanowiskowymi
bezprzerwowymi zasilaczami UPS.

Rozporzadzenie stanowi, ze przeciwpozarowy wy-
tacznik pradu nalezy stosowaé w strefach pozarowych o ku-
baturze przekraczajacej 1000 m?®. Poniewaz nie okreslono, ze
musi by¢ stosowany dla kazdej strefy oddzielnie, dopuszczal-
ne sa rozwigzania, w ktérych jeden wylacznik jest wspdlny
dla wszystkich stref (catego obiektu), kilku stref lub kazdej
strefy oddzielnie zaleznie od charakteru obiektu.

Roéwniez lokalizacja przeciwpozarowego wylacznika
pradu jest czgsto powodem kontrowersji w zwigzku z za-
pisem o koniecznosci umieszczenia go w poblizu giéwne-
go wejscia do obiektu lub ziacza. Powstajg watpliwosci czy
wewnatrz budynku, czy moze na zewnatrz oraz co to znaczy
w poblizu, a takze czy ten zapis dotyczy przypadku oddziel-
nych wylacznikéw dla kazdej strefy pozarowej oraz ktére
wejscie jest gtéwne np. w przypadku galerii handlowe;j z kil-
koma wejsciami z przylegajacych ulic itp.

Zastosowanie w instalacji przeciwpozarowego wylacz-
nika pradu nie powinno zaki6ca¢ normalnej pracy obiektu.
Lokalizowanie go w miejscu ogélnodostepnym, w obudowie
umozliwiajacej tatwe jego uzycie np. przez zbicie szybki i na-
cisnigcie przycisku w obiekcie uzytku publicznego — w szpita-
lu, banku czy teatrze — moze spowodowac trudne do przewi-
dzenia skutki. Dlatego jego lokalizacja powinna by¢ przemy-
Slana i dostosowana do charakteru i funkcji obiektu oraz in-
nych czynnikéw np. czy obiekt podlega calodobowej ochronie.

Rys. 1. Znak

. Przeciwpozarowy
wytqcznik prgdu” wg
PN-N-01256-4:1997
Znaki bezpieczeristwa.
Techniczne srodki
przeciwpozarowe

Wazny jest sposéb
oznakowania przeciwpo-
zarowego wylacznika pra-
du. Warunki techniczne
[3] stanowig, ze przeciw-

nluge wo.  pozarowy wylacznik pradu
powinien by¢ odpowiednio

oznakowany, ale réwnoczesnie nie definiujg, w jaki sposéb.
W przywotanych w tym rozporzadzeniu normach dotyczacych
znakOw bezpieczeristwa przeciwpozarowy wylacznik pradu
nie wystgpuje. Mozna go znalez¢é w przywotanej innymi prze-
pisami [6] normie PN-N-01256-4:1997 Znaki bezpieczeristwa.

Przeciwpozarowy

wylgcznik pradu
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Techniczne srodki przeciwpozarowe [16], gdzie w tablicy zna-
kéw pod nr. 219 znajduje si¢ znak przeciwpozarowego wy-
tacznika pradu. Jest to jedyny, wymagany przepisami sposéb
oznaczania przeciwpozarowego wylacznika pradu.

Czes¢ projektantéw i wykonawcow, w przypadku uzycia
jako przeciwpozarowych wylacznikéw pradu tacznikéw z czto-
nem wyzwalajacym, stosuje przyciski do zdalnego wylgczania
w obudowach koloru czerwonego z szybka, tudzaco przypo-
minajace stosowane w systemach sygnalizacji pozaru rgczne
ostrzegacze pozarowe. Zdarza si¢, ze sg one opatrzone napisem
nakazujgcym uzycie w czasie pozaru. Jest to pewnego rodzaju
nadgorliwos¢, niedopuszczalna i niebezpieczna, bo sprawia, ze
wylaczenia moga dokonaé, czgsto w dobrej wierze, osoby nie-
uprawnione. Migdzy alarmem o pozarze a rozpoczgciem akcji
gasniczej mija co najmniej kilka minut, a zwykle trwa to znacznie
diuzej. Przedwczesne wytaczenie zasilania, niewynikajace z pro-
wadzenia akcji gasniczej, przynosi wiecej szkody niz pozytku.
Utrudnienie ewakuacji przez pozbawienie oswietlenia pomiesz-
czen, w ktérych nie jest wymagane oswietlenie ewakuacyjne, zna-
czace obnizenie natezenia oswietlenia na drogach ewakuacyjnych,
uniemozliwienie sprowadzenia dZwigéw na poziom wymagany
przepisami, blokowanie bram z napgdem elektrycznym, niebeda-
cych wyjsciami ewakuacyjnymi — to tylko niektére przyklady.

Oprécz wlasciwego oznaczenia, w przypadku stoso-
wania oddzielnych przeciwpozarowych wytacznikéw pradu
dla poszczegélnych stref pozarowych, wazna jest czytelna
identyfikacja przypisania wylacznika do strefy. Mozna to
zrobié¢ np. przez umieszczenie przy wyltacznikach schema-
tycznych planéw stref z oznaczeniem wylaczanej strefy.

Poza odpowiednim oznaczeniem miejsce zainsta-
lowania przeciwpozarowego wylacznika pragdu powinno
by¢ odpowiednio oswietlone. Zgodnie z normg PN-EN
1838:2005 Zastosowania oswietlenia. Oswietlenie awaryjne
[9] oprawy oswietlenia awaryjnego ewakuacyjnego powinny
by¢ umieszczone w poblizu urzadzenia przeciwpozarowego.
Ponadto jezeli urzadzenia przeciwpozarowe nie znajdujg si¢
na drodze ewakuacyjnej ani w strefie otwartej, powinny by¢
tak oSwietlone, aby natgzenie oswietlenia na podiodze w ich
poblizu wynosito co najmniej 5 Ix. W tej normie sformuto-
wanie ,,w poblizu” jest jednoznacznie zdefiniowane — nalezy
je rozumie¢ jako w obrgbie dwéch metréw mierzonych w po-
ziomie. Dotyczy to oczywiscie tylko sytuacji, kiedy oswiet-
lenie awaryjne ewakuacyjne jest wymagane przepisami [3].

5. Stosowane rozwigzania

Jak wspomniano wczesniej, nazwa przeciwpozarowy
wylacznik pradu nie okresla rodzaju tacznika. Takze przepisy
nie narzucajg konkretnych rozwigzan technicznych. W prak-
tyce najczesciej stosowane sg roziaczniki. W przypadku
stosunkowo prostych obiektéw stanowigcych jedng strefe
pozarowa, z jednym wejsciem do budynku, niewymagaja-
cych stosowania urzadzeri przeciwpozarowych z napedem
elektrycznym i niewyposazonych w zasilacze UPS stosuje
si¢ roztgcznik zainstalowany na wewnetrznej linii zasilajacej
miedzy zlaczem a rozdzielnicg gtéwna.
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W przypadku obiektéw bardziej ztozonych stosuje si¢
sterowane zdalnie, najczesciej przyciskami, roztaczniki lub
wylaczniki z wyzwalaczami wzrostowymi lub zanikowymi
badZ styczniki. Stosujac jako przeciwpozarowy wylacznik
pradu Iacznik ze zdalnym wyzwalaniem, nalezatoby lokali-
zowaé go poza strefg, w ktérej sa wylgczane obwody, czyli
np. w rozdzielnicy gléwnej w obwodzie wewnetrznej linii
zasilajacej rozdzielnice pietrowa, a nie w samej rozdzielnicy
pietrowej. Dzigki temu rozdzielnica znajdujgca si¢ w strefie
pozarowej pozostanie rzeczywiscie bez napigcia.

Kazde z rozwigzan wykorzystujacych wyzwalacze
wzrostowe lub zanikowe i wyzwalania zdalnego ma swoich
zwolennikéw i przeciwnikéw. Zwolennicy stosowania wy-
zwalaczy zanikowych kierujg si¢ przy wyborze pewnoscig
zadzialania tgcznika nawet w sytuacji uszkodzenia przewo-
du miedzy przyciskiem a tacznikiem. Rozwigzanie to jednak
bywa ucigzliwe w trakcie normalnej eksploatacji obiektu.
Kazdy zanik czy wahnigcie napigcia powoduje zadzialanie
przeciwpozarowego wylacznika pradu i wylaczenie zasilania.
Za wade stosowania wyzwalaczy wzrostowych uwaza si¢ to,
ze brak napigcia sterowniczego lub uszkodzenie przewodu
moze uniemozliwi¢ uruchomienie zdalne tacznika. Jednak
gotowos¢ pracy takiego systemu mozna kontrolowaé np.
przez zastosowanie przycisku z lampka sygnalizacji napigcia.

W przypadku rozbudowanych instalacji, kiedy Zrédet
zasilania jest kilka, funkcj¢ przeciwpozarowego wytacznika
pradu petni kilka tacznikéw. Woéwczas rodzi si¢ dylemat, czy
stosowac oddzielne przyciski dla kazdego Zrddta, czy jeden
wielobiegunowy, wielosegmentowy, czy tez moze zastoso-
wac jakis uktad powielajacy, sterowany jednym przyciskiem.
I znowu — wiele przyciskéw moze by¢ przyczyng popelnienia
btedu i nieodlgczenia ktéregos z zasilaf. Z kolei przypadko-
we zwarcie przy wprowadzeniu napi¢¢ z réznych Zrédet przy
przycisku wielobiegunowym moze spowodowaé powazne
skutki. Przy powielaniu stykéw moze mie¢ tez zastosowanie
zasada, ze im wigcej elementéw w uktadzie, tym wiecej sta-
bych punktéw i tym samym wigksza zawodnos¢.

Te wszystkie czynniki nalezy bra¢ pod uwage przy
wyborze rozwigzania dla konkretnego obiektu przy zachowa-
niu podstawowej zasady — przeciwpozarowy wylacznik pra-
du powinien niezawodnie zadziata¢ w przypadku pozaru i nie
wprowadzaé zakiécen w funkcjonowaniu instalacji w czasie
normalnej pracy.

6. Przewody

Warunki techniczne [3] okreslaja nastepujace wymo-
gi, jakie powinny spetnia¢ przewody i kable elektryczne zasi-
lajace urzadzenia przeciwpozarowe (do nich nalezy przeciw-
pozarowy wylacznik pradu):

® przewody i kable elektryczne wraz z ich zamocowaniami,
zwane w rozporzadzeniu zespotami kablowymi, stosowa-
ne w systemach zasilania i sterowania urzgdzeniami stu-
zacymi ochronie przeciwpozarowej, powinny zapewniac
ciagglos¢ dostawy energii elektrycznej lub przekazu syg-
natu przez czas wymagany do uruchomienia i dziatania
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urzadzenia, przy czym czas ten moze by¢ ograniczony do
30 minut, o ile zespoty kablowe znajdujg si¢ w obrebie
przestrzeni chronionych stalymi samoczynnymi urzadze-
niami gasniczymi wodnymi,

® zespoly kablowe umieszczone w pomieszczeniach chro-
nionych statymi wodnymi urzgdzeniami gasniczymi po-
winny by¢ odporne na oddziatywanie wody; jezeli prze-
wody i kable ulozone sg w ognioochronnych kanatach
kablowych, to wéwczas wymaganie odpornosci na dzia-
tanie wody uznaje si¢ za spetnione,

¢ przewody i kable elektryczne w obwodach urzadzeri alar-
mu pozaru, oswietlenia awaryjnego i tacznosci powinny
mieé klasg¢ PH odpowiednig do czasu wymaganego dla
dziatania tych urzadzer, zgodnie z wymaganiami normy
PN-EN 50200:2003 Metoda badania palnosci cienkich
przewodow i kabli bez ochrony specjalnej stosowanych
w obwodach zabezpieczajgcych [10],

® zespoty kablowe powinny by¢ tak zaprojektowane i wy-
konane, aby w czasie wymaganym do uruchomienia
i dziatania urzadzenia nie nastapita przerwa w dostawie
energii elektrycznej lub przekazie sygnatu spowodowana
oddziatywaniami elementéw budynku lub wyposazenia.

Zgodnie z warunkami technicznymi [3] ocena zespotow
kablowych w zakresie ciaglosci dostawy energii elektrycznej lub
przekazu sygnatu, z uwzglednieniem rodzaju podloza i przewi-
dywanego sposobu mocowania do niego, powinna by¢ wykona-
na zgodnie z warunkami okreslonymi w normie PN-EN 1363-
1:2001 Badania odpornosci ogniowej. Czes¢ 1: Wymagania
ogdlne [8]. Problem polega na tym, ze w normie podano ogélne
zasady okreslania odpornosci ogniowej elementéw konstrukcji
budynku oraz przegréd, poddanych standardowym warunkom
oddzialywania ogniowego i takich ich parametréw jak izolacyj-
nos¢ ogniowa, szczelnos$¢ ogniowa czy nosnos¢ ogniowa, nato-
miast norma nie zajmuje si¢ oceng w zakresie cigglosci dosta-
wy energii elektrycznej lub przekazu sygnatu w trakcie pozaru.
Sposéb badania i klasyfikacji zespotéw kablowych w zakresie
ciggtosci dostawy energii elektrycznej lub przekazu sygnatu,
z uwzglednieniem rodzaju podtoza i przewidywanego sposobu
mocowania do niego, okresla niemiecka norma DIN 4102 T.12/
1998-11 Zachowanie si¢ materiatow i elementéw budowlanych
pod wptywem ognia. Czes¢ 12: Podtrzymanie funkcji urzgdzer
w przypadku pozaru. Wymagania i badania [17], ktéra nie ma
swojego polskiego odpowiednika i w Swietle obowigzujgcego
prawa nie moze by¢ przywotana w rozporzadzeniach, a co za
tym idzie obowigzkowa. Nie moze by¢ tez uznana za wymaga-
nie techniczne, ktérego spetienie jest niezbedne do uzyskania
Swiadectwa dopuszczenia. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze wy-
stepujgca w tej normie klasa E nie ma nic wspélnego z klasg
szczelnosci ogniowej E wg stosowanej do przegrdd i elementéw
konstrukeji budynku normy PN-EN 1363-1:2001 [8], przywo-
fanej w rozporzadzeniu o warunkach technicznych [3]. W tej
sytuacji dochodzi do kolejnej niejednoznacznosci przepiséw —
z jednej strony istnieje luka prawna, jaka jest brak obowigzujacej
polskiej normy pozwalajacej na oceng zespotéw kablowych pod
wzgledem cigglosci dostawy energii elektrycznej lub przekazu
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sygnatu, z drugiej strony rozporzadzenie przywoluje w tym za-
kresie niewtasciwg normg [8].

Norma PN-EN 50200:2003 [10] klasyfikuje przewo-
dy elektryczne pod wzglgdem zachowania zdolnosci do rze-
czywistego przewodzenia pradu lub przenoszenia sygnatu od
jego Zrédta do instalacji w warunkach pozaru, ale dotyczy
tylko przewodéw cienkich, tzn. o Srednicy zewngtrznej <20
mm i nie zajmuje si¢ zespotami kablowymi w rozumieniu
warunkéw technicznych [3]. W normie przyjeto klasy: PH
15, PH 30, PH 60, PH 90, do ktérych uzyskania niezbedny
jest czas funkcjonowania réwny albo przekraczajacy odpo-
wiednio 15, 30, 60 Iub 90 min.

Na rynku wystepuja kable klasy E 30, E 60, E 90 ba-
dane na podtrzymanie funkcji wraz z zamocowaniami zgodnie
z normg DIN VDE 4102-12. W ramach badan konkretny typ
przewodu lub kabla wraz z okreslonym rodzajem zamocowa-
nia wspdlnie uzyskujg klas¢ E. Nie mozna jej uzywac tylko
dla przewodéw lub tylko do zamocowan. W wykazie prze-
wodéw i kabli posiadajagcych swiadectwo dopuszczenia nie
ma przewodow czy kabli spelniajacych tylko wymogi klasy
E. Wystepuja tylko te, ktére posiadaja réwniez klas¢ PH i to
wlasnie ona decyduje o umieszczeniu w wykazie.

Rozporzadzenie [3] odwotuje si¢ do normy PN-EN
50200:2003 [10] tylko dla przewodéw i kabli elektrycznych
w obwodach urzadzen alarmu pozaru, oswietlenia awaryjne-
go i lgcznosci. Wydaje sig, ze rowniez przewody stosowa-
ne dla zdalnego wytaczania przeciwpozarowego wyltgcznika
pradu powinny spetniaé jej wymogi.

Przewody i kable stosowane do zasilania i sterowania
urzadzeniami stuzacymi ochronie przeciwpozarowej ujeto
w wykazie wyrobéw stuzacych zapewnieniu bezpieczenistwa
publicznego lub ochronie zdrowia i zycia oraz mienia [6]
i wymagaja one dopuszczenia do uzytkowania. W wykazie
kabli posiadajacych swiadectwo dopuszczenia CNBOP-PIB
tylko jeden kabel jest w klasie PH 30, a pozostate sa w klasie
PH 90. Poniewaz czas wymagany do uruchomienia i dziata-
nia przeciwpozarowego wylacznika pradu nie jest zdefinio-
wany w przepisach, wydaje si¢, ze zastosowanie przewodu
klasy PH 90 do potaczenia przycisku zdalnego wylaczania
z wyzwalaczem czy uktadem sterowania jest rozwigzaniem
zaréwno bezpiecznym (pozwala unikngé dyskusji na budo-
wie), jak 1 praktycznym (wigksza dostepnosc).

Przewody i kable z funkcja podtrzymania oznaczone
sg dodatkowo symbolem FE 180 oznaczajacym speinienie
wymagai normy PN-IEC 60331 Badania kabli i przewodow
elektrycznych poddanych dziataniu ognia. Ciggtos¢é obwodu
podtrzymania funkcji izolacji podczas dtugotrwatego dziata-
nia ognia [11], [12], [13].

Przewody i kable do urzadzen przeciwpozarowych
powinny by¢ uktadane z zastosowaniem zamocowar posia-
dajacych swiadectwa dopuszczenia.

7. Podsumowanie

1.Przepisy dotyczace przeciwpozarowych wylacznikéw
pradu i przewodéw zasilajgcych urzadzenia przeciw-
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pozarowe sg nieklarowne, a ich interpretacja jest czesto
Zrédiem sporéw. W ramach prac nad nowelizacjg Prawa
budowlanego czy tez tworzenia Kodeksu budowlanego
nalezy podja¢ dziatania, ktére sprawig, ze prawo w tym
zakresie begdzie jednoznaczne, szczegdlnie, ze dotyczy
ono zdrowia i zycia ludzi.

2.Przeciwpozarowy wytacznik pradu jest urzadzeniem
przeciwpozarowym, ktére powinno zapewnic bezpieczne
prowadzenie akcji gasniczej. Decyzj¢ o jego uzyciu po-
dejmuje kierujacy akcja gasnicza.

3.Lokalizacja przeciwpozarowego wylacznika pradu powin-
na by¢ przemyslana i dostosowana do charakteru obiektu.

4.Mozna przyjaé, ze obwody, w ktorych srodkiem ochrony
przeciwporazeniowej jest bardzo niskie napigcie zapew-
nione przez SELV albo PELV, o ile 7rédta dla tych ob-
wodoéw nie sg zasilane napigciem sieciowym, nie musza
by¢ wylaczane przeciwpozarowym wytacznikiem pradu.

5. Wiasciwie zaprojektowane i wykonane obwody oswietle-
nia zewngtrznego nie muszg by¢ wyltaczane przeciwpoza-
rowym wytacznikiem pradu.

6.Przeciwpozarowy wylacznik pradu powinien by¢ oznako-
wany zgodnie z normg PN-N-01256-4:1997.

7.0budowa przeciwpozarowego wylgcznika pradu nie po-
winna sugerowac, ze powinien byé on uzyty natychmiast
w przypadku dostrzezenia pozaru. Niedopuszczalne jest sto-
sowanie przyciskéw do zdalnego wylaczania w obudowach
koloru czerwonego przypominajacych stosowane w syste-
mach sygnalizacji pozaru rgczne ostrzegacze pozarowe.

Rys.2. Przyktad niewtas-
ciwego oznakowania
przeciwpoziarowego
wylgcznika prqdu

8. W przypadku stoso- |
wania  oddzielnych
przeciwpozarowych |
wylacznikéw  pradu
dla stref pozarowych
zalecane jest umiesz-
czanie przy wylacz-
nikach informacji
utatwiajacej ich iden-
tyfikacje, np. sche-
matycznego  planu
z oznaczeniem, ktorg strefe obstuguja.

9.W przypadku zainstalowania w budynku oswietlenia
awaryjnego ewakuacyjnego oprawa oswietleniowa tego
oswietlenia powinna znajdowac si¢ w poblizu przeciwpo-
zarowego wyltacznika pradu.

10. Wyposazenie przycisku zdalnego wytaczania tacznikéw
z wyzwalaczami wzrostowymi w lampke sygnalizacji
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11.

11.

12.

13.

14.
15.
16.

17.

18.

napigcia sterowania zapewnia prostg kontrolg gotowosci
obwodu do zadziatania.

Nalezy stosowaé takie rozwigzanie techniczne, aby
przeciwpozarowy wylacznik pradu dziatal niezawodnie
w przypadku pozaru i nie wprowadzat zaktécen do funk-
cjonowania instalacji w czasie normalnej pracy.

Ltukasz Gorgolewski
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Inzynierskg Odense (Dania), Uniwersytet Camagiiey (Kuba),
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tet Techniczny w Hanowerze (Niemcy).

Byl znanym dzialaczem stowarzyszefi naukowo-
-technicznych, w ktérych pelnil wiele odpowiedzialnych
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Za swoja dzialalnos¢ otrzymat liczne odznaczenia
panistwowe, regionalne, stowarzyszeniowe, m.in.: Krzyz
Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski, Ztoty Krzyz Zastugi,
Odznake ,,Zastuzony dla Miasta Poznani” oraz ,.Za zastugi
dla Wojewd6dztwa Poznaniskiego”. Jednym z cenniejszych
jest przyznany przez arcybiskupa Stanistawa Gadeckiego
medal Optime Merito Archidioecesis Posnaniensis — w po-
dzigkowaniu za wierng stuzbe Kosciotowi Poznariskiemu.

Marian Krzysztofiak byt inicjatorem i giéwnym
organizatorem Izby reprezentujacej samorzad zawodowy in-
zynier6w budownictwa na terenie wojewddztwa wielkopol-
skiego. To On zainicjowal wczesng wiosng 2001 r. spotkanie
w gabinecie Architekta Wojewddzkiego Andrzeja Nowaka,
ustalajac, ze zostanie powotany Komitet Organizacyjny
Izby, co stalo si¢ faktem 25.06.2001 r. W sktad Komitetu we-
szli przedstawiciele szeSciu Stowarzyszenn Naukowo-Tech-
nicznych, reprezentujagcych zawody budowlane.

Marian Krzysztofiak zostal przewodniczacym
tego Komitetu i w ciggu roku doprowadzit do zwotania
21.05.2002 r. I Zjazdu Wielkopolskiej Okregowej Izby In-
zynier6w Budownictwa

Nalezy podkresli¢ Jego zdolnosci mediacyjne
i ogromny udzial w kompromisowym rozwigzywaniu prob-
leméw pojawiajacych sie w trakcie powstawania samorzadu
zawodowego, zrzeszajacego grupy zawodowe o calkowicie
odmiennych priorytetach.

Podczas 1 Zjazdu WOIIB zostat wybrany przewod-
niczacym Rady Okregowej WOIIB i w ciaggu czteroletniej
kadencji Izby doprowadzil do stworzenia struktur zapew-
niajacych sprawne funkcjonowanie samorzadu zawodowego
w ciggu nastepnych kadencji.

W drugiej i trzeciej kadencji Izby byl czlonkiem rady
WOIIB a takze przewodniczacym rady programowej Biulety-
nu Informacyjnego, wnoszac wiele cennych uwag i spostrzezen
oraz wywierajac wplyw na ksztalt tego czasopisma. Dzialat
réwniez aktywnie w Zespole ds. wspotpracy z Wielkopolska
Okregowg Izba Architektow, jako ze architektura, a szczeg6lnie
architektura obiektéw sakralnych, byta jego wielkim hobby.

Niestety, ciezka choroba wyrwala Go z grona na-
szych dziataczy. Pozostawil jednak po sobie Slad, ktéry be-
dzie widoczny w Izbie przez nastgpne kadencje.

Zmart w Poznaniu 22 grudnia 2012. Pochowany na
cmentarzu w Srodzie Wielkopolskiej 28 grudnia 2012 roku.
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Plan szkolen dla

Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
w 2013 roku

Lp. Temat kursu Data/miejsce Organizator/Wykladowca
Branza ogélnobudowlana - PZITB 21-03-2013 Organizator:
1. Prawa i obowiazki dewelopera wg nowe;j 16:00 - 17:30 CUTOB-PZITB
ustawy deweloperskie;j. 17:40 -19:10 Wykladowcy:
Pila 1. mgr Piotr Stawicki,

2. Nowe rozporzadzenie w sprawie ul. Browarna 19
szczegotowego zakresu 1 formy projektu
budowlanego. Zasady obliczania powierzchni

i kubatury wg obowigzujacych przepisow.

2. mgr inz. Zbigniew Augustyniak.
Informacja:

CUTOB-PZITB

tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304

cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

Branza elektroinstalacyjna - SEP 21-03-2013 Organizator:
Seminarium szkoleniowe nt. ,,Przepisy budowy 9:00 SEP O/Poznan

i eksploatacji urzadzen, instalacji i sieci Poznan Informacja:
elektroenergetycznych” Siedziba WOIIB Elzbieta Pokrywka

ul. Dworkowa 14

tel. 61 853 65 14

Branza elektroinstalacyjna - SEP Marzec 2013 Organizator:

Kompleksowa ochrona odgromowa Kalisz SEP O/Kalisz

przepigciowa - zmiany prawne. Fundacja Kaliski Informacja:
Inkubator SEP O/Kalisz
Przedsigbiorczosci, tel. 62 765 85 33

ul. Czg¢stochowska 25

Branza wodno-melioracyjna - SITWM Marzec 2013 Organizator:
Prawo wodne - zalozenia nowego prawa 10:00 SITWM
i aktualne zmiany. Poznan Informacja:
Siedziba WOIIB mgr inz. Cezary Siniecki

ul. Dworkowa 14

tel. 692 440 701

Branza ogélnobudowlana - PZITB 11-04-2013 Organizator: CUTOB-PZITB
1. Nowoczesne tynki i materialy oktadzinowe. 16:00 - 17:30 Wykladowcy:

2. Tynki specjalne (ekranujace, rentgenowskie, 17:40 - 19:10 1. dr inz. Mariusz Gaczek,
ogniochronne, magnetyczne, neutralizujace Poznan 2. dr inz. Stawomir Fiszer.
zanieczyszczenie powietrza). Siedziba WOIIB Informacja:

ul. Dworkowa 14

CUTOB-PZITB

tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

Branza elektroinstalacyjna - SEP 12-04-2013 Organizator:
Kompleksowa ochrona odgromowa 10:00 SEP O/Kalisz
przepigciowa - zmiany prawne. Kalisz Wykladowcey:
Fundacja Kaliski prof. dr inz. Andrzej Sowa
Inkubator Informacja:
Przedsiebiorczosci, SEP O/Kalisz

ul. Czgstochowska 25

tel. 62 765 85 33

www.woiib.org.pl
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7. Branza ogélnobudowlana - PZITB

1. Efektywnos$¢ energetyczna

w budownictwie wg aktualnych przepisow:
obowiazki inwestora, projektanta,
wykonawcy, wlasciciela budynku (lokalu).

2. Budownictwo energooszczedne w praktyce.

18-04-2013

16:00 - 17:30
17:40 - 19:10
Kalisz

ul. Ruminskiego 2

Organizator:

CUTOB-PZITB

Wykladowcey:

1. dr inz. Roman Schefke,

2. dr inz. arch. Stawomir Rosolski.
Informacja:

CUTOB-PZITB

tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304

cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

8. Branza ogélnobudowlana - PZITB

1. Efektywno$¢ energetyczna

w budownictwie wg aktualnych przepisow:
obowiazki inwestora, projektanta,
wykonawcy, wiasciciela budynku (lokalu).

2. Budownictwo energooszczedne w praktyce.

25-04-2013
16:00 - 17:30
17:40 - 19:10
Pila

ul. Browarna 19

Organizator:

CUTOB-PZITB

Wykladowcey:

1. dr inz. Roman Schefke,

2. dr inz. arch. Stawomir Rosolski.
Informacja:

CUTOB-PZITB

tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

9. Branza ogélnobudowlana - PZITB

1. Efektywnos$¢ energetyczna

w budownictwie wg aktualnych przepisow:
obowiazki inwestora, projektanta,
wykonawcy, wiasciciela budynku (lokalu).

2. Budownictwo energooszczedne w praktyce.

9-05-2013

16:00 - 17:30
17:40 -19:10
Poznan

Siedziba WOIIB
ul. Dworkowa 14

Organizator:

CUTOB-PZITB

Wykladowecey:

1. dr inz. Roman Schefke,

2. dr inz. arch. Stawomir Rosolski.
Informacja:

CUTOB-PZITB

tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

10. | Branza elektroinstalacyjna - SEP - Poznan 14-05-2013 Organizator:
IV Konferencja Naukowo-Techniczna nt.: 9:00 SEP O/Poznan
,,Energooszczednos¢ w oswietleniu”. Poznan Informacja:
Migdzynarodowe Targi | Elzbieta Pokrywka
Poznanskie tel. 61 853 65 14
- EXPOPOWER 2013
11. | Branza elektroinstalacyjna - SEP - Poznan 15-05-2013 Organizator:
XI Konferencja Naukowo-Techniczna nt. 9:00 SEP O/Poznan
Instalacje elektryczne niskiego, $redniego Poznan Informacja:
i wysokiego napigcia”. Miedzynarodowe Targi | Elzbieta Pokrywka
Poznanskie tel. 61 853 65 14
- EXPOPOWER 2013
12. | Branza ogélnobudowlana - PZITB 16-05-2013 Organizator:
1. Efektywnos$¢ energetyczna 16:00 - 17:30 CUTOB-PZITB
w budownictwie wg aktualnych przepisow: 17:40 -19:10 Wykladowcy:
obowiazki inwestora, projektanta, Konin 1. dr inz. Roman Schefke,
wykonawcy, wiasciciela budynku (lokalu). Koninskie Centrum 2. dr inz. arch. Stawomir Rosolski.
2. Budownictwo energooszczedne w praktyce. Edukacyjne, Informacja:

ul. Mickiewicza 11

CUTOB-PZITB
tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl
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13. | Branza ogélnobudowlana - PZITB 23-05-2013 Organizator:
1. Efektywno$¢ energetyczna 16:00 - 17:30 CUTOB-PZITB
w budownictwie wg aktualnych przepisow: 17:40 -19:10 Wykladowcy:
obowigzki inwestora, projektanta, wykonawcy, 1. dr inz. Roman Schefke,
wiasciciela budynku (lokalu). Leszno 2. dr inz. arch. Stawomir Rosolski.
Leszczynska
2. Budownictwo energooszczedne w praktyce. Spotdzielnia Informacja:
Mieszkaniowa CUTOB-PZITB
ul. Sutkowskiego 46 tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl
14. | Branza ogélnobudowlana - PZITB 6-06-2013 Organizator:
1. Efektywnos$¢ energetyczna 11:00 - 12:30 CUTOB-PZITB
w budownictwie wg aktualnych przepisow: 12:40 -14:10 Wykladowcy:
obowiazki inwestora, projektanta, wykonawcy, 1. dr inz. Roman Schefke,
wiasciciela budynku (lokalu). Gniezno 2. dr inz. arch. Stawomir Rosolski.
Dom Rzemiosta
2. Budownictwo energooszczedne w praktyce. ul. Tumska 16 Informacja:
CUTOB-PZITB
tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl
15. | Branza og6lnobudowlana - PZITB 13-06-2013 Organizator:
1. Przyczyny wystgpowania plesni 16:00 - 17:30 CUTOB-PZITB
i zagrzybien i1 sposoby ich zwalczania. 17:40 -19:10 Wykladowcy:
1. dr inz. Marek Kucinski,
2. Wymagania izolacji akustycznej przegrod na Poznan 2. dr inz. Pawet Szymanski.
wybranych przyktadach. Siedziba WOIIB
ul. Dworkowa 14 Informacja:
CUTOB-PZITB
tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl
16. | Branza elektroinstalacyjna - SEP 14-06-2013 Organizator:
Bezpieczna praca przy urzadzeniach godz. 10:00 SEP O/Kalisz
elektrycznych.
Kalisz Informacja:
Fundacja Kaliski SEP O/Kalisz
Inkubator tel. 62 765 85 33
Przedsigbiorczosci,
ul. Czegstochowska 25
17. | Branza ogélnobudowlana - PZITB 5-09-2013 Organizator:
1. Zmiany w przepisach prawa budowlanego 11:00 - 12:30 CUTOB-PZITB
i rozporzadzeniach wykonawczych dokonane 12:40 -14:10
w 2012 roku. Prawo budowlane - wybrane Wykladowcy:
problemy (samowola budowlana i mozliwos¢ Gniezno 1. mgr Bogdan Dabrowski,

jej legalizacji, odstepstwo od projektu
budowlanego, obowiazek uzyskania decyzji
0 zmianie pozwolenia na budowg).

2. Katastrofy budowlane - nieprawidlowosci
w rozwigzaniach projektowych, btedy
wykonawcze, BHP w robotach budowlanych.

Dom Rzemiosta
ul. Tumska 16

2. mgr inz. Wlodzimierz
Ksigzkiewicz

Informacja:
CUTOB-PZITB
tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304

cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

www.woiib.org.pl
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18. | Branza ogolnobudowlana - PZITB

1. Zmiany w przepisach prawa budowlanego
i rozporzadzeniach wykonawczych dokonane
w 2012 roku. Prawo budowlane - wybrane
problemy (samowola budowlana i mozliwo$¢
jej legalizacji, odstepstwo od projektu
budowlanego, obowiazek uzyskania decyzji
0 zmianie pozwolenia na budowg).

2. Katastrofy budowlane - nieprawidtowosci
w rozwigzaniach projektowych, biedy
wykonawcze, BHP w robotach budowlanych.

19-09-2013

16:00 - 17:30
17:40 -19:10
Kalisz

ul. Ruminskiego 2

Organizator:

CUTOB-PZITB

Wykladowecey:

1. mgr Bogdan Dabrowski,

2. mgr inz. Wlodzimierz
Ksigzkiewicz

Informacja:

CUTOB-PZITB

tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304

cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

19. | Branza ogélnobudowlana - PZITB

1. Projektowanie i wykonanie stropow,
stropodachéw i dachéw drewnianych, sposoby
zabezpieczen.

2. Projektowanie i wykonanie stropodachow

0 odwréconym uktadzie warstw.

26-09-2013
16:00 - 17:30
17:40 -19:10
Poznan

Siedziba WOIIB
ul. Dworkowa 14

Organizator: CUTOB-PZITB
Wykladowca:

1. mgr inz. Sebastian Niedziela
Informacja: CUTOB-PZITB

tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

20. | Branza wodno-melioracyjna - SITWM
Utrzymanie wod w §wietle Ustawy o ochronie
przyrody i prawa wodnego.

Wrzesien 2013

10:00

Poznan

Siedziba WOIIB
ul. Dworkowa 14

Organizator: SITWM
Informacja:

mgr inz. Cezary Siniecki
tel. 692 440 701

21. | Branza ogélnobudowlana - PZITB

1. Zmiany w przepisach prawa budowlanego
i rozporzadzeniach wykonawczych dokonane
w 2012 roku. Prawo budowlane - wybrane
problemy (samowola budowlana i mozliwos¢
jej legalizacji, odstepstwo od projektu
budowlanego, obowigzek uzyskania decyzji
0 zmianie pozwolenia na budowg).

2. Katastrofy budowlane - nieprawidtowosci
w rozwigzaniach projektowych, biedy
wykonawcze, BHP w robotach budowlanych.

10-10-2013

16:00 - 17:30

17:40 -19:10
Leszno
Leszczynska
Spotdzielnia
Mieszkaniowa

ul. Sutkowskiego 46

Organizator:

CUTOB-PZITB

Wykladowecey:

1. mgr Bogdan Dabrowski,

2. mgr inz. Wlodzimierz
Ksigzkiewicz

Informacja:

CUTOB-PZITB

tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304

cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

22. | Branza ogélnobudowlana - PZITB
Nowe rodzaje cementow, warunki techniczne
ich stosowania w produkcji betonow i zapraw.

17-10-2013
16:00 - 17:30
17:40 -19:10
Poznan

Siedziba WOIIB
ul. Dworkowa 14

Organizator:

CUTOB-PZITB

Wykladowca:

prof. Jozef Jasiczak

Informacja: CUTOB-PZITB

tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

23. | Branza ogélnobudowlana - PZITB

1. Zmiany w przepisach prawa budowlanego
i rozporzadzeniach wykonawczych dokonane
w 2012 roku. Prawo budowlane - wybrane
problemy (samowola budowlana i mozliwo$¢
jej legalizacji, odstepstwo od projektu
budowlanego, obowiazek uzyskania decyzji
0 zmianie pozwolenia na budowg).

2. Katastrofy budowlane - nieprawidlowosci
w rozwigzaniach projektowych, btedy
wykonawcze, BHP w robotach budowlanych.

24-10-2013
16:00 - 17:30
17:40 -19:10
Pila

ul. Browarna 19

Organizator:

CUTOB-PZITB

Wykladowecey:

1. mgr Bogdan Dabrowski,

2. mgr inz. Wlodzimierz
Ksigzkiewicz

Informacja:

CUTOB-PZITB

tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl
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ul. Dworkowa 14

24. | Branza elektroinstalacyjna - SEP Pazdziernik 2013 Organizator:
Badania i pomiary urzadzen elektrycznych Kalisz SEP O/Kalisz
- aspekty prawne, technika pomiaru oraz bledy Fundacja Kaliski Informacja:
pomiaru. Inkubator SEP O/Kalisz
Przedsigbiorczosci, tel. 62 765 85 33
ul. Czg¢stochowska 25
25. | Branza ogélnobudowlana - PZITB 07-11-2013 Organizator:
1. Zmiany w przepisach prawa budowlanego 16:00 - 17:30 CUTOB-PZITB
i rozporzadzeniach wykonawczych dokonane 17:40 -19:10 Wykladowcey:
w 2012 roku. Prawo budowlane - wybrane Poznan 1. mgr Bogdan Dabrowski,
problemy (samowola budowlana i mozliwos¢ Siedziba WOIIB 2. mgr inz. Wlodzimierz
jej legalizacji, odstepstwo od projektu ul. Dworkowa 14 Ksigzkiewicz
budowlanego, obowigzek uzyskania decyzji Informacja:
0 zmianie pozwolenia na budowg). CUTOB-PZITB
2. Katastrofy budowlane - nieprawidlowosci tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
w rozwigzaniach projektowych, btedy cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl
wykonawcze, BHP w robotach budowlanych.
26. | Branza elektroinstalacyjna - SEP 20-21-11-2013 Organizator:
XVI SYMPOZJUM z cyklu ,,Wspodtczesne 9:00 SEP O/Poznan
urzadzenia oraz ustugi elektroenergetyczne, Poznan Informacja:
informatyczne i telekomunikacyjne”. Centrum Kongresowe Elzbieta Pokrywka
IOR ul. Miczurina 20 tel. 61 853 65 14
27. | Branza ogélnobudowlana - PZITB 21-11-2013 Organizator:
1. Zmiany w przepisach prawa budowlanego 16:00 - 17:30 CUTOB-PZITB
i rozporzadzeniach wykonawczych dokonane 17:40 -19:10 Wykladowcy:
w 2012 roku. Prawo budowlane - wybrane Konin 1. mgr Bogdan Dabrowski,
problemy (samowola budowlana i mozliwos¢ Koninskie Centrum 2. mgr inz. Wlodzimierz
jej legalizacji, odstepstwo od projektu Edukacyjne, Ksigzkiewicz
budowlanego, obowiazek uzyskania decyzji ul. Mickiewicza 11 Informacja:
0 zmianie pozwolenia na budowg). CUTOB-PZITB
2. Katastrofy budowlane - nieprawidlowosci tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304
w rozwigzaniach projektowych, bledy cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl
wykonawcze, BHP w robotach budowlanych.
28. | Branza elektroinstalacyjna - SEP Listopad 2013 Organizator:
Budowa oraz zasady doboru wytacznikow Kalisz SEP O/Kalisz
réznicowopradowych w instalacjach Fundacja Kaliski Informacja:
elektrycznych. Inkubator SEP O/Kalisz
Przedsigbiorczosci, tel. 62 765 85 33
ul. Czgstochowska 25
29. | Branza wodno-melioracyjna - SITWM Listopad 2013 Organizator:
Hydraulika rzek nizinnych. 10:00 SITWM
Poznan Informacja:
Siedziba WOIIB mgr inz. Cezary Siniecki
ul. Dworkowa 14 tel. 692 440 701
30. | Branza og6lnobudowlana - PZITB 5-12-2013 Organizator:
1. Posadzki i ich ochrona akustyczna 16:00 - 17:30 CUTOB-PZITB
- projektowanie i zasady wykonania. 17:40 -19:10 Informacja:
2. Mechaniczne i chemiczne techniki Poznan CUTOB-PZITB
zamocowan stosowane w budownictwie. Siedziba WOIIB tel. 61 853 68 05 wew. 333, 304

cutob-pzitb.poznan@neostrtada.pl

www.woiib.org.pl
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Udziat w szkoleniach oferowanych przez WOIIB jest bezptatny. Stuchacze otrzymuja materialy szkoleniowe i zaswiadczenia
0 uczestnictwie. Zgloszenia uczestnictwa nalezy przesyta¢ w okresie 2 tygodni poprzedzajacych dzien szkolenia na adres: CUTOB-
PZITB, 61-712 Poznan, ul. Wieniawskiego 5/9, tel. 61 853 68 05 w. 333, 304, fax 61 853 60 37, e-mail: cutob-pzitb.poznan @neo-
strada.pl lub WOIIB, 60-602 Poznan, ul. Dworkowa 14, tel. 61 854 20 12, 61 854 20 10, fax 61 854 20 11, e-mail: wkp @piib.org.pl.

ZGYLOSZENIE UCZESTNICTWA

RS2 C0) 118 PP

IMI¢ 1 NAZWISKO......oviiii i T CZRONKOWSKL L

nr telefonu dO KONTAKLU. ... . oo e e oo e e e e e e e e e e e e e e et e

POAPIS . - e

UWAGA'!
o Zgloszenia uczestnictwa w szkoleniach nie beda indywidualnie potwierdzane.
* W przypadku odwolania szkolenia zainteresowane osoby zostana o tym fakcie powiadomione.

T .
vZ NEQRINBIRLIE

Szanowni Panstwo, Zacni Obywatele!

Po dziesieciu latach staran spotecznego Komitetu Odbudowy Zamku Krélewskiego w Poznaniu znéw ponad murami Starego Miasta dumnie wznosza
sie mury zamku krolewskiego, a prace wykonczeniowe trwaja wewnatrz budowli. Zamek otworzy swe podwoje z koncem 2014 roku.
Wielka w tym zastuga wtadz samorzadowych Poznania i wojewddztwa wielkopolskiego, wielu firm oraz licznej rzeszy mieszkancow Poznania
i Wielkopolski, a takie z innych regionéw kraju. Ich wsparcie finansowe przyczynito si¢ do restytucji rezydencji krdlewskiej.
Apelujemy do wszystkich, ktdrym na sercu lezy sprawa poznanskiego zamku, o wptacenie darowizny w postaci 1 % podatku dochodowego od osob
fizycznych na wykonczenie wnetrz.

Spogladajac w przysztosci na zamek, mozecie by¢ dumni, ze niejeden fragment murdéw, to Twoj znaczacy wkiad w jego odbudowe!

Jak to uczynic ?

Na formularzu  PIT-37 w pozycji 124 nalezy wpisa¢ nazwe Komitet Odbudowy Zamku Krolewskiego w Poznaniu, w pozycji 125 -
KRS 0000144819, a w pozycji 126 - kwote, ktdra przeznacza si¢ na dana Organizacje Pozytku Publicznego (1% podatku [ub mniejsza ).
Urzad Skarbowy sam przekaze deklarowana kwote na konto Komitetu Odbudowy Zamku Krolewskiego w Poznaniu. Podobnie nalezy postapic¢
w przypadku PIT-28 IT-36.

Z gory serdecznie dziekujemy za wsparcie restytucji najstarszej rezydencji krolewskiej w Polsce.

‘ ] l Komitet Odbudowy Zamku Krélewskiego w Poznaniu  Organizacja Pozytku Publicznego ul. Kramarska 32, PL 61-765 Poznan  tel. 61-663 23 42
e-mail: komitet.biuro@wp.pl www.zamek-krolewski.poznan.pl ~ konto: 71 1020 4027 0000 1802 0032 8948 Biuro czynne w czwartki od 16.30 do 18.30

GORACO ZACHECAMY DO WSPIERANIA RESTYTUC]I ZAMKU KROLEWSKIEGO W POZNANIU,
PIERWSZE] KROLEWSKIE] REZYDENC]I W POLSCE I MIEJSCA NARODZIN GODLA POLSKIEGO.
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“Cztowiek najlepsza inwestycja”

KAPITAL LUDZKI R A

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI FUNDUSZ SPOLECZNY

Projekt wspétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego
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